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Bilaga 1

Regel 9
Brandindelningar

2.2.4.2.1Tabell 9.3 ska tillampas p& skott som avgransatiggande
utrymmen. Tabell 9.2 ska tillampas pd dack som a@ngar narliggande
utrymmen.

2.2.4.2.2 Vid bestdmning av brandintegriteten hos skott oébkdska de

utrymmen som dessa avskiljer klassificeras enlégegorierna 1-11 nedan.
Om det ar ovisst vilken kategori ett utrymme tilhéka det anses tillhdra
den kategori som medfér de strangaste kraven pédimtegriteten. Mindre

utrymmen som ar beldgna inom storre utrymmen sl@sanvara separata
utrymmen om 6ppningen mellan utrymmena ar mindr8@procent av av-

gransningens yta. Brandintegriteten hos de mindngrumenas skott och
dack ska i sa fall bestammas enligt tabell 9.3 ®¢h Kategorierna ar av-
sedda att vara typiska snarare an begransandeorSifinom parentes fore
varje kategori hanvisar till raderna och kolumnéartebellerna.

(1) Kontrollstationer

- Utrymmen som innehaller nodkraftkallor for krafth belysning.

- Styrhytt och navigationshytt.

- Utrymmen som innehaller fartygets radioutrusgnin

- Brandkontrollstation.

— Kontrollrum foér framdrivningsmaskinerier som Belagna utanfor
maskineriutrymmet.

- Utrymmen som innehaller centraliserat brandlarm.

(2) Korridorer
- Korridorer och tamburer fér passagerare ellsétiaing.

(3) Bostadsutrymmen
— Utrymmen enligt definition utom korridorer.

(4) Trappor

— Invandiga trappor, hissar, helt inneslutna n@didmgar och rull-
trappor (utom de som ar beldgna helt inom maskitrgrnmena)
samt tillhérande trapphus eller schakt.

— Trappor som endast ar inneslutna pa ett plaraskas vara en del av
det utrymme fran vilket de inte avskiljs med enral@dorr.

(5) Arbetsutrymmen med l&g brandrisk

- Forvaringsskap och forrddsrum som har en areaismnindre &n 4
och dar flambara vétskor inte forvaras.
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Torkrum.
Tvattstugor.

Maskinrum av kategori A
Utrymmen enligt definition.

Andra maskineriutrymmen

Utrymmen med elektrisk utrustning (telefonvaxlarftkonditione-
ringsutrustning).

Utrymmen enligt definition utom maskinrum avdgori A.

Lastutrymmen

Alla utrymmen som anvands for last (inklusivettdjetankar) samt
lasttrunkar och lastluckor till dessa, utom utrynmmav sarskild
kategori.

Vaderdack som anvands for last som inte habitagdrisk.

Arbetsutrymmen med hdg brandrisk

Kok; se definition.

Pentryn som innehaller kokutrustning.

Fargforrad.

Forvaringsskap och forrddsrum som har en areaisstorre an 4 m
Utrymmen déar flambara vatskor forvaras.

Bastur.

Verkstader, utom de som &r en del av maskingnuhena.

(10) Oppna dacksutrymmen

Oppna dacksutrymmen och inbyggda promenaddaok Isar 1&g
eller obefintlig brandrisk. De inbyggda promenaddic ska ha
begransad brandrisk och far endast innehdlla daikem De ska
ocks& ha permanenta dppningar for naturlig veititat

Oppna utrymmen utanfor éverbyggnader och daekshu

Vaderdack som anvands for last med lag brandrisk

(11) Utrymmen av sérskild kategori och ro-ro-utryemm

Utrymmen; se definition.
Vaderdack som anvands for last som inte habitagdrisk.

Allmanna rad

Vid utvardering av brandrisker bér man beakta dktlimjer som
finns i M.1/Circ.1274 Riktlinjerna galler inte externa utrymmen dar
last och/eller fordon forvaras.

1 MSC.1/Circ.1274, Guidelines for Evaluation of FiRisk of External Areas on
Passenger Ships.



‘P°6 [|O0e) JOpUN JSIRIUSILIOY S

Tabell 9.3. Skott som varken avgrénsar vertikala huudzoner eller horisontella zoner (passagerarfartygned hogst 36 passagerare)

Utrymmen “w @ & @ 6 (6) ) (C)] 9 @0 @1
Kontrollstationer 2) A-0° A0 A60 A0 A15 A60 A15 A60 A-60 * A-60
Korridorer 2) c® B-0° A-02 B-0° A60 A0 A-0 A-15 * A-15

B-0° A-0°
Bostadsutrymmen 3) ce A-08 B-0° A-60 A-0 A0  A-15 * A-30

B-0° A-0° A-0°
Trappor 4 A-0* A0* AB0 A0 A0 Al15 * A15

B-0° B-C° A-0°
Arbetsutrymmen med lag brandrisk (5) c® A-60 A0 A-0 A-0 * A-0
Maskinrum av kategori A (6) * A-0 A-0 A-60 * A-60
Andra maskineriutrymmen ) A-0° A0 A-0 * A-0
Lastutrymmen (8) * A-0 * A-0
Arbetsutrymmen med hog brandrisk 9) A-Q° * A-30
Oppna décksutrymmen (10) A-0
Utrymmen av séarskild kategori och ro-ro- (12) A-0
utrymmen
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2012 ars andringar for fartyg byggda den 1 juli 202 eller senare. Tabell 9.3. Skott som varken avgnaar vertikala huvudzoner eller

horisontella zoner (passagerarfartyg med hogst 36ggsagerare)

Utrymmen @“m @ 6 @ 6 6 O @G (@© @@ @
Kontrollstationer (1) A0° A0 A60 A0 A-15 A60 A-15 A60 A60 * A-60
Korridorer 2) ce B-0° A-02 B-0° A-60 A-0 A0 A-15 * A-30°
B-0° A-0°
Bostadsutrymmen 3) C® A0* B-0° A60 A0 A0 A15 * A-30
B-0° A-0° A-0°
Trappor (4) A-0* A-0® A60 A0 A0 A15 * A30°
B-0° B-C° A-0°
Arbetsutrymmen med I&g brandrisk (5) C® A60 A0 A0 A0 * A-0
Maskinrum av kategori A (6) * A0 A0 A60 * A-60
Andra maskineriutrymmen @) A0° A0 A0 * A-0
Lastutrymmen (8) * A-0 * A-0
Arbetsutrymmen med hdg brandrisk 9) A-Q°  * A-30
Oppna déacksutrymmen (10) A-0
Utrymmen av sarskild kategori och ro-ro- (11) A-30°

utrymmet
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Tabell 9.4. Dack som varke bildar steg i vertikala huvudzoner eller avgréansarhorisontella zoner (passagerarfartyg med hogst 3gassagerare)

Utrymme under | Utrymme over - (1) (2) 3) (4) (5) (6) (7) (8) (9) (10) (11)
Kontrollstatione 1) A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-60 A-0 A-0 A-0 * A-30
Korridorel (2) A-Q * * A-Q * A-60 A-Q A-0 A-0 * A0
Bostadsutrymmen ?3) A-60 A0 * A-0 * A-60 A-0 A-0 A-0 * A-30
AL
Trappor 4) A-0 A-0 A-0 * A-0 A-60 A0 A-0 A-0 * A0
Arbetsutrvmmen med I&a brandr (5) A-15  A-0 A-0 A-0 * A-60 A-0 A-0 A-0 * A0
Maskinrum av kategori A (6) A-60 A-60 A-60 A60 A60 * A60° A-30 A60 * A-60
Andra maskineriutrymmen ©) A-15 A0 A-0 A-0 A-0 A-0 * A-0 A-0 * A-0
Lastutrymme 8) A-60 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 * A-0 * A-0
Arbetsutrymmen med hog brandrisk 9) A-60 A-30 A-30 A-30 A-0 A-60 A-0 A-0 A-0 * A-30
A0" A0 A0
Oppna déacksutrymm (100 * * * * * * * * * - A-0
Utrymmen av séarskild kategori och ro-ro-utrymmen (11) A-60 A-15 A-30 A-15 A0 A30 A0 A-0 A-30 A0 A0

Kommentarer: Nedanstaende ska gélla for bade @Bedch 9.4 i tillampliga delar

a For ett fortydligande av vad som géller, se 2.2.2 och 2.2.5.

b Dér utrymmen tillhér samma sifferkategori och beteckningen b foretenrkravs ett

A-0

f Brandisolering behover inte anordnas om maskineriutrymmet i kategori 7

g

skott eller dack av den klass som anges i tabellen endast nér desangeiutrymmena
ar avsedda for olika &ndamal, till exempel som i kategori 9. Ets&iikgransar till ett *
kok behgver inte ha ett skott, men om ett kok grétilsett fargforrad kravs ett A-0-skott.

o

Skott som skiljer styrhytt och navigationshytt fran varandra far aaB-0-klass. Pa

fartyg byggda den 1 juli 2010 eller senare behdver inte skiljevaggar sorersepa

navigation®ryggan och sékerhetscentret ha brandintegritet om sékerhetsceatrete

av navigationsbryggan.
d Se2.24.230ch2.24.24.

e Vid tillampning av 2.2.1.1.2 ske-0 och C nér de forekommer i tabell 9.3 1 son A-0.

enligt Transportstyrelsen har Iag eller obefintlig brandrisk.

Fartyg byggda fore den 1 juli 2014 ska atminstone uppfylla de tidigare ktd\enpliga da
fartyget byggdes, enligt vad som anges i regel 1.2.

Dar en asterisk forekommer i tabellerna ska avgransningen vat@ eltes likvardigt material
men behdver inte vara av klass A. Dar genomforingar anordnas i déeki kiategori 10, for
dragning av elektriska kablar, ror och ventilationstrummor, ska em ggatmforing goras tat
for att forhindra att rok och I&gor tranger igenom. Indelningaranedbntrollstationer (nod-
generatorer) och 6éppna dack far ha 6ppningar till luftintag som intetgdamaga, utom om det
finns ett fast brandslackningssystem med gas. Vid tillampning avR22ska en asterisk nar
den férekommer i tabell 9.4, med undantag av kategorierna 8 och 10,désAs(s

1 ebe|g
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2012 &rs andringar for fartyg byggda den 1 juli 202 eller senae. Tabell 9.4. Dack som varken bildar steg i verti&la huvudzoner eller avgransar horisontella
zoner (passagerarfartyg med hogst 36 passagera

Utrymme under ¢ Utrymme éver - @) @ B @ G © @ ® (9 @0 a1
Kontrollstatione ) A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-60 A-0 A-0 A-0 * A-60°
Korridorel 2) A-0 * * A-0 * A-60 A-0 A-0 A-0 * A-3C°
Bostadsutrymmen 3) A-60 A0 * A-0 * A-60 A-0 A-0 A-0 * A30
AL
Trappor (4) A-0 A-0 A-0 * A-0 A-60 A-0 A-0 A-0 * A3(°
Arbetsutrvmmen med |&a brandr (5) A-15 A0 A-0 A-0 * A-60 A-0 A-0 A-0 * A0
Maskinrum av kategori A (6) A-60 A60 A60 A60 A60 * A60° A-30 A60 * A-60
Andra maskineriutrymmen 7) A-15 A0 A-0 A-0 A-0 A-0 2 A-0 A-0 4 A-0
Lastutrymme (8) A-60 A0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 * A-0 * A-0
Arbetsutrymmen med hog brandrisk 9) A-60 A-30 A-30 A-30 A0 A-60 A-0 A-0 A-0 L A-30
A-0°  AQ" A"

Oppna dacksutrvmm: (100 * & t * * * & t 2 - A-0
Utrymmen av sarskild kategori och ro-ro-utrymmen (11) A-60 A-304 Ap:3(§)d A3 A0 A6 A0 A-0 A-30 A0 A-30°

Kommentarer: Nedanstaende ska gélla for bade @Bedch 9.4 i tillampliga delar f Brandisolering behover inte anordnas om maskineriutrymmet i kategori 7

a For ett fortydligande av vad som géller, se 2.2.2 och 2.2.5. enligt Transportstyrelsen har |ag eller obefintlig brandrisk.

b Dar utrymmen tillhér samma sifferkategori och beteckningen b féredenmkravs ett g Fartyg byggda fore den 1 juli 2014 ska atminstone uppfylla de tidigare ktakenpliga d&
skott eller dack av den klass som anges i tabellen endast néar desangegiutrymmena ir fartyget byggdes, enligt vad som anges i regel 1.2.
avsedda for olika &ndamal, till exempel som i kategori 9. Ett kokgsémsar till ett kék * Dar en asterisk forekommer i tabellerna ska avgransningen vai@ elles likvardigt material

behadver inte ha ett skott, men om ett kok gréilbattfargforréd kravs ett A-0-skott. men behdver inte vara av klass A. Dar genomféringar anordnas i déieki kategori 10, for
¢ Skott som skiljer styrhytt och navigationshytt frdn varandra faraa@-Oklass. Pa farty  dragning av elektriska kablar, ror och ventilationstrummor, ska em sft@mforing goras ta:
byggda den 1 juli 2010 eller senare behdver inte skiljevaggar som separdgations- for att forhindra att rék och Iagor tranger igenom. Indelningaranedbntrollstationer (nod-
bryggan och séakerhetscentret ha brandintegritet om sékerhetsceatreteh av generatorer) och 6ppna dack far ha 6ppningar till luftintag som intetgdamaga, utom om det
navigationsbryggan. finns ett fast brandslackningssystem med gas. Vid tillampning avR22ska en asterisk nér
d Se 2.2.4.230ch 2.2.4.2.4. den férekommer i tabell 9.4, med undantag av kategorierna 8 och 10,désAs(s

Vid tillimnnina av 2 2 1 1 2 ska-0 ach € nar de farekommer i tahell 9 2 | cnr AN

D
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2.2.4.2.3 Det hogre av de tvd vardena i tabellen ska anvaridas
indelningar mellan tva utrymmen inom en vertikdéehorisontell zon som
inte ar skyddade med ett automatiskt sprinklersystem uppfyller kraven i
FSS-koden och for indelningar mellan tvd zoner sote bada har ett
sprinklersystem.

2.3.3.2.1 Tabell 9.5 och 9.6 ska tillampas pa skott respektidick som
avgransar narliggande utrymmen.

2.3.3.2.2 Vid bestdmning av brandintegriteten hos skott oébkdska de

utrymmen som dessa avskiljer klassificeras enlggegorierna 1-11 nedan.
Om det ar ovisst vilken kategori ett utrymme tilhéka det anses tillhdra
den kategori som medfér de strangaste kraven pédimtagriteten. Mindre

utrymmen som ar beldgna inom stdrre utrymmen sls@sanara separata
utrymmen om Oppningen mellan utrymmena &r mindr@@uprocent av

avgransningens yta. Brandintegriteten hos de minttsgnmenas skott och
dack ska i sa fall bestammas enligt tabell 9.5 8dh Kategorierna ar
avsedda att vara typiska snarare an begréansanffi@r® inom parentes
fore varje kategori hanvisar till raderna och kohema i tabellerna.

(1) Kontrollstationer

- Utrymmen som innehaller nodkraftkallor for krafth belysning.
—  Styrhytt och navigationshytt.

- Utrymmen som innehaller fartygets radioutrusgnin

— Brandkontrollstation.

— Kontrollrum foér framdrivningsmaskinerier som Belagna utanfor
maskineriutrymmet.
- Utrymmen som innehaller centraliserat brandlarm.

(2) Korridorer
— Kaorridorer och tamburer.

(3) Bostadsutrymmen
- Utrymmen enligt definition, utom korridorer.

(4) Trappor

- Invandiga trappor, hissar, helt inneslutna ngéngar och rull-
trappor (utom de som &r beldgna helt inom maskitrgrnmena)
samt tillhérande trapphus eller schakt.

- Trappor som endast ar inneslutna pa ett plamskas vara en del av
det utrymme fran vilket de inte avskiljs med enrtai@orr.

(5) Arbetsutrymmen med lag brandrisk

- Forvaringsskap och férr&dsrum som har en areasenindre &n 4 fn
och dar flambara vétskor inte forvaras.

- Torkrum.
- Tvattstugor.

TSFS 2015:5
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(6) Maskinrum av kategori A

@)

Utrymmen enligt definition.

Andra maskineriutrymmen

Utrymmen med elektrisk utrustning (telefonvaxlarftkonditione-
ringsutrustning).

Utrymmen enligt definition, utom maskinrum avégori A.

Lastutrymmen

Alla utrymmen som anvénds for last (inklusivettdjetankar) samt
lasttrunkar och lastluckor till dessa.

Vaderdack som anvands for last som inte habitagdrisk.

Arbetsutrymmen med hog brandrisk

Kok; se definition.

Pentryn som innehaller kokutrustning.

Fargforrad.

Forvaringsskap och forrddsrum som har en araisstorre an 4 i
Utrymmen déar flambara vatskor forvaras.

Bastur.

Verkstader, utom de som &r en del av maskingniuhena.

(10) Oppna dacksutrymmen

Oppna dacksutrymmen och inbyggda promenaddaok Isar 1&g
eller obefintlig brandrisk. De inbyggda promenaddic ska ha
begransad brandrisk och far endast innehdlla daikem De ska
ocks& ha permanenta dppningar for naturlig veititat

Oppna utrymmen utanfor dverbyggnader och daekshu

Vaderdack som anvands for last med lag brandrisk

(11) Ro-ro-lastutrymmen och fordonsutrymmen

Utrymmen enligt definition.
Vaderdack som anvands for last som inte habitagdrisk.
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Tabell 9.5. Skottsom varken avgransar vertikala huvudzoner eller hoisontella zoner (lastfartyg)

Utrymmen 1) @ @3 @ (O (6) ) (8) 9 (10) (1)

Kontrollstatione 1) A-0° A0 A60 A0 A-15 A-60 A-15 A-60 A-60 * A-60

Korridorel 2) C B-0 A-0° B-0 A-60 A-0 A-0 A-0 * A-30
B-0

Bostadsutrymme 3) caP A-0° B-0 A-60 A-0 A-0 A-0 * A-30
B-0

Trappo 4) A-0° A-0° A-60 A-0 A-0 A-0 * A-30
B-0 B-0

Arbetsutrymmen med I&g brandr (5) C A-60 A-0 A-0 A-0 * A-0

Maskinrum av kategori (6) * A-0 A-0° A-60 * A-60

Andra maskineriutrymme ©) A0 A0 A0 * A-0

Lastutrymme 8) * A-0 * A-0

Arbetsutrymmen med hog brandi 9) A0 ¥ A-30

Oppna décksutrymm (10) - A-0

Ro-ro-utrymmen och fordonsutrymmen (12) *h

1 ebe|g
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2012 ars andringar for fartyg byggda den 1 juli 20% eller senare. Tabell 9.5. Skott som varken avgr&ar vertikala huvudzoner eller horisontella

zoner (lastfartyg)

Utrymmer (1) (2) (3) (4) (5) (6) (7) (8) (9) (10) (11

Kontrollstatione ) A-0° A-0 A-60 A-0 A-15 A-60 A-15 A-60 A-60 * A-60

Korridorel ) C B-0 A-0° B-0 A-60 A-0 A-0 A-0 * A-30
B-0

Bostadsutrymme 3) cab A-0° B-0 A-60 A-0 A-0 A-0 & A-30
B-0

Trappo 4) A-0° A-0° A-60 A-0 A-0 A-0 * A-30
B-0 B-0

Arbetsutrymmen med I&brandrisk (5) © A-60 A-0 A-0 A-0 * A-0

Maskinrum av kategori (6) * A-0 A-0° A-60 * A-60

Andra maskineriutrymme 7) A0 A0 A-0 * A-0

Lastutrymme (8) * A-0 * A-0

Arbetsutrymmen med hog brandi 9) A-0? * A-30

Oppna décksutrymm (10) = A-0

Ra-ro-utrymmen och fordonsutrymmen (11) A-30

T ebeyg
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Tabell 9.6. Dack som varken bildar steg i vertikalehuvudzoner eller avgransar horisontella zone(lastfartyg)

Utrymmen under | Utrymmen éver — (1) (2) 3) (4) (5) (6) (7) (8) 9 (1o (11
Kontrollstationer (2) A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-60 A0 A-0 A-0 * A-60
Korridorer 2) A-0 * * A-0 * A-60 A-0 A-0 A-0 * A-30
Bostadsutrymmen 3) A-60 A-0 * A-0 * A-60 A-0 A-0 A-0 * A-30
Trappor (4 A0 A0 ADO * A0 A60 A0 A0 A0 * A-30
Arbetsutrymmen med lag brandrisk (5) A-15 A0 A-0 A-0 * A-60 A0 A-0 A-0 * A-0
Maskinrum av kategori A (6) A-60 A-60 A-60 A-60 A-60 * A-600 A-30 A-60 * A-60
Andra maskineriutrymmen ) A-15 A0 A-0 A-0 A-0 A-0 * A-0 A-0 * A-0
Lastutrymmen 8 A60 A0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 * A-0 * A-0
Arbetsutrymmen med hog brandrisk 9) A-60 A-0 A-0 A-0 A-0 A-60 A0 A-0 A-0° * A-30
Oppna décksutrymmen (10) * * * * * * * * * - *

Ro-ro-utrymmen och fordonsutrymmen (11) A-60 A-30 A-30 A-30 A0 A-60 A0 A-0 A-30 * *h

Kommentarer: Nedanstdende ska gélla for bade tabell 9.5 oclillau@pliga delar.

Inga sérskilda krav stalls p& skotten vid tillaingan av brandskyddsmetoderma IIC och IIC.

Vid tillampning av metod IIIC ska skott av klass B-0 finnas nmellaymmen eller grupper

av utrymmen med en area av 50etier storre.
For ett fortydligande, se 2.3.2 och 2.3.4.

Dar utrymmen tillhér samma sifferkategori och beteckningen d férederkravs ett skott
eller dack av den klass som anges i tabellernaemdlade angransande utrymmena ar avsedda for
olika andamal, till exempel som i kategori 9. Ett kok som grarkett kiok behover inte ha ett

skott, men om ett kok gransar till ett fargforrééMes ett A-0-skott.

Skott som avskiljer styrhytt, navigationshytt och radiohytt fran vardiddneara av B-0-

klass.

A-O-klass far anvandas om man inte avser att transporteigt fgotls eller om s&dant gods

stuvas med minst 3 m horisontellt avstand fran ett sddant skott.

g Forlastutrymmen som ar avsedda for transpderlgt gods ska regel 19.3.8 tillampas

h Borttagen.

i Brandisolering behdver inte anordnas i maskineriutrymme av kategorititandrisken
enligt Transportstyrelsen ar 13g eller obefintlig.

* Dar en asterisk forekommer i tabellerna ska indelningen vartdbeller likvardigt
material men behdover inte vara av klass A. Dar genomforingar anardaels, utom

Oppna dack, for dragning av elektriska kablar, ror och ventilationstrumkaoenssadan

genomforing goras tat for att forhindra att rék och I&gor tranger igetmai@ningar
mellan kontrollstationer (nddgeneratorer) och 6ppna dack far ha 6ppnlhiydtiniag
som inte gar att stanga, utom om det finns ett fast brandslacknitegssyed gas.

1 ebe|g
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2012 ars andringar for fartyg byggda den 1 juli 20% eller senare. Tabell 9.6. Dack som varken bildasteg i vertikala huvudzoner eller avgransar
horisontella zonel (lastfartyg)

Utrymmen under | Utrymmen 6ver - ) ) ®3) 4) (5) (6) (@) 8) 9) (10) (11)
Kontrollstationer (2) A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-60 A0 A-0 A-0 * A-60
Korridorer 2) A-0 * * A-0 * A-60 A0 A-0 A-0 * A-30
Bostadsutrymmen 3) A-60 A-0 * A-0 * A-60 A0 A-0 A-0 * A-30
Trappor (4) A-0 A-0 A-0 * A-0 A-60 A-0 A-0 A-0 * A-30
Arbetsutrymmen med lag brandrisk (5) A-15 A0 A-0 A-0 * A-60 A0 A-0 A-0 * A-0
Maskinrum av kategori A (6) A-60 A-60 A-60 A-60 A-60 * A-600 A-30 A-60 * A-60
Andra maskineriutrymmen 7) A-15 A0 A-0 A-0 A-0 A-0 * A-0 A-0 * A-0
Lastutrymmen (8) A-60 A0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 * A-0 * A-0
Arbetsutrymmen med hog brandrisk 9) A-60 A0 A-0 A-0 A-0 A-60 A0 A-0 A-0° * A-30
Oppna décksutrymmen (20) * * * * * * * * * - A0’
Ro-ro-utrymmen och fordonsutrymmen (11) A-60 A-30 A-30 A-30 A0 A-60 A0 A-0 A-30 A0 A-30
Kommentarer: Nedanstadende ska gélla fér bade tabell 9.5 oclillai@pliga delar. g Forlastutrymmen som ar avsedda for transpdatiagt gods ska regel 19.3.8 tillampas
a Ingasérskilda krav stalls pa skotten vid tillangan av brandskyddsmetoderma IIC och IIIC. h Borttagen.
b Vid tillampning av metod IlIC ska skott av klass B-0 finnas nmellaymmen eller grupper i  Brandisolering behéver inte anordnas i maskineriutrymme av kategoniltandrisken
av utrymmen med en area av 50 etler storre. enligt Transportstyrelsen &r lag eller obefintlig.
c  For ett fortydligande, se 2.3.2 och 2.3.4. * Dar en asterisk forekommer i tabellerna ska indelningen varebelier likvardigt
d  Dar utrymmen tillhér samma sifferkategori och beteckningen d foretemrkravs ett skoti material men behdver inte vara av klass A. Dar genomforingar andrdaels, utom
eller dck av den klass som anges i tabellernaenélade angréansande utrymmena ar avsedde. for  6ppna dack, for dragning av elektriska kablar, ror och ventilationstrumkeoenssadar
olika andamal, till exempel som i kategori 9. Ett kok som grarikatt kiok behover inte haett  genomféring géras tét for att forhindra att rék och I&gor tranger igematelningar
skott, men om ett kok gransar till ett fargforrééMs ett A-0-skott. mellan kontrollstationer (nddgeneratorer) och 6ppna dack far ha 6ppnlhiydtiniag
e  Skott som avskiljer styrhytt, navigationshytt och radiohytt fran varaiddneara av B-0- som inte gar att stanga, utom om det finns ett fast brandslacknitegssyed gas.
klass. j Fartyg byggda fore den 1 juli 2014 ska atminstone uppfylla de tidigare kraven,

A-O-klass far anvandas om man inte avser att transporteigt fotls eller om sadant gocs tillampliga d& fartyget byggdes, enligt vad som anges i regel 1.2.
stuvas med minst 3 m horisontellt avstand fran ett sddant skott.

T ebeyg
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2.3.3.3 Sammanhangande innertak eller bekladnader av Bafs till-
sammans med en indelning anses bidra helt ellgisddl den isolering och
integritet som kravs for indelningen.

4.1.1.4 Dorrar ska kunna 6ppnas och stangas fran badansidor skottet
av en enda person.

4.1.1.5 Branddorrar i skott som avgransar vertikala huvadzpi skott
som avgransar kok och i trapphus, med undantageakinellt mandvrerade
vattentata dorrar och dérrar som normalt ar |I&ka,uppfylla foljande krav:

1

10

11

De ska vara sjalvstangande upp till en vinkel &7 &ot stdngnings-
riktningen.

Stangningstiden for gangjarnsupphangda dorrar aka kngst 40 s
och minst 10 s fran det att dérrarna borjar roada fartyget ar
uppratt. Stangningshastigheten for skjutdorrar\elia konstant och
hogst 0,2 m/s och lagst 0,1 m/s da fartyget aratppr

Alla dorrar, utom de i nédutrymningstrunkar, skanka utlésas fran
en standigt bemannad kontrollstation antingen shgttieller i
grupper. De ska ocksa kunna utldsas individuefih fen plats pa
varje sida av dorren. Utldsningsstrombrytare skarm&rregling for
att férhindra automatisk aterstallning av systemet.

Upphakningsanordningar som inte kan utlésas frakoatrollstation
far inte anvandas.

Dérrar som kan stangas frn en kontrollstationgskatt 6ppna fran
bada sidor av dérren med ett lokalt system. Efterdarren har
oppnats pa detta satt ska den automatiskt stageas i

Pa brandkontrollpanelen vid den standigt bemannadetrala
kontrollstationen ska det indikeras om var och gnda upphak-
ningsbara/utlésningsbara brandddrrarna ar starigtadppna.

Utlosningsmekanismen ska utformas sa att dorresnzatiskt stangs
i handelse av fel i mandversystemet eller avbrd#n centrala kraft-
forsorjningen.

Det ska finnas lokalt belagna kraftackumulatorédlr raskinellt
mandvrerade dorrar. Dessa ska placeras i narhgteldrearna och
ha en kapacitet som réacker till att 6ppna och statigrarna helt och
hallet tio ganger. Detta ska kunna goras fran \gda av dorren.

Fel i kontrollsystemet eller kraftférsorjningen vah dorr far inte
paverka funktionen hos 6vriga dorrar.

Fjarrmandvrerade skjutdérrar och maskinellt manéade dorrar ska
ha ett larm som ljuder under minst 5 s och hogss 1@n det att de
utléses fran centrala kontrollstationen tills aftrdrna borjar stanga
sig. Signalen ska ljuda &nda tills det att dornehedt stéangd.

Dorrar som ar konstruerade for att oppnas pa myttlet kommer ett
hinder i vagen far 6ppnas hogst 1 m.

TSFS 2015:5
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12 Dubbeldérrar med en sparrhake som behdvs for desaslintegritet
ska ha en sadan spéarrhake som aktiveras automatisidrrarna da
de mandvreras av systemet.

13 Dorrar som leder direkt till utrymmen av sarskildtégori som
mandvreras maskinellt och stdngs automatiskt behiate utrustas
med larm eller den fjarrstyrda stangningsanordmirgmm foreskrivs
i4.1.1.430ch4.1.1.4.10.

14 Komponenterna i det lokalt beldgna mandversysteshat vara
atkomliga for underhall och justering.

15 Maskinellt manotvrerade dorrar ska forses med ettk@ot
mandversystem som fungerar i en brand. Systemeaprekas enligt
FTP- koden. Systemet ska uppfylla féljande:

15.1 Mandversystemet ska kunna mandvrera dorrarna nedkkin
med kraft frAn kraftférsorjningen, efter minst 6anm en
temperatur av 200 °C.

15.2 Kraftforsorjningen till 6vriga dorrar ska inte pakas.

15.3 Vid temperaturer som 0&verstiger 200 °C ska mandver-
systemet automatiskt kopplas bort fran kraftférsiagen och
det ska kunna halla dérren stangd till &tminsto®g.

Allmanna rad
Dorrar enligt 4.1.1.5.11 bor oppnas tillrackligt féatt ge en fri
passage av minst 75 cm.

4.1.1.6 P& fartyg som medfor hogst 36 passagerare i utrymsuwm
skyddas av ett automatiskt sprinklersystem som yllepfkraven i FSS-
koden eller som har ett sammanhéngande innertilaas B ska 6ppningar
i dack som inte bildar avsatser i vertikala huvudzoeller avgransar
horisontella zoner tillslutas sa tatt som praktiskijligt. Sadana dack ska
uppfylla kraven pa integritet av klass A.

4.1.1.8 Dédrrar av klass A i trappor, publika utrymmen o&btsi vertikala
huvudzoner, utom de som ska vara vattentata elietenata (semi-
vattentata), de som leder till 6ppna dack och de ska vara gastéta, ska
vara utrustade med en sjalvstdngande brandslangsdppars material,
konstruktion och brandintegritet &r likvardiga madtrens. Oppningen ska
vara kvadratisk och 150 x 150 mm néar dorren argstalen ska vara
infalld i dorrens nedre kant pa motsatt sida frérrehs gangjarn eller, vid
skjutdorrar, narmast 6ppningen.

4.1.1.9 Dar det ar nddvandigt att en ventilationskanal lg@mom en
vertikal huvudzonsindelning, ska ett felsakert, oaudtiskt sténgande
brandspjall finnas i anslutning till indelningenraBdspjallet ska ocksa
kunna stangas manuellt frAn vardera sidan av ingn. Stangnings-
platsen ska vara lattdtkomlig och markt med rotexédirg. Kanalen mellan
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indelningen och spjallet ska vara av stal ellevdikligt material och, om
nodvandigt, isolerad sa att den uppfyller kravé@nli. Spjallet ska p& minst
en sida av indelningen forses med en synlig indikabm visar om spjéllet
ar oppet.

Allmanna rad
Indikatorer enligt 4.1.1.9 bor finnas pa bada sidarindelningen.

4.1.2 Oppningar i indelningar av klass B.

6 Indelningar som avgransar lastutrymmen

6.1 Pa passagerarfartyg som medfor fler &n 36 passageska de
avgransande skotten och dacken till utrymmen ask#érkategori och ro-
ro-utrymmen ha brandintegritet av klass A-60, utdnutrymmet gransar
mot ett utrymme av kategori 5, 9 eller 10 enligfimidonen i 2.2.3 dar
indelningen endast behdver ha integritet av klags Béar brannoljetankar
ar placerade under ett utrymme av sarskild kategeniover indelningen
mellan dessa endast vara av klass A-O.

6.2 Pa passagerarfartyg ska det finnas kontrollampongégations-
bryggan som visar da varje branddorr till utrymnaensarskild kategori ar
stangd.

6.3 Pa tankfartyg som har lasttankar for rdolja ochigbetimprodukter
med en flampunkt av 60 °C eller lagre far mates@h latt forstors vid hoga
temperaturer inte anvandas till ventiler, armatureskor till tankdppningar,
lastventilationsrdr och lastror for att forhindrtt en brand sprider sig till
lasten.

7 Strukturellt skydd av ventilationssystem

7.2  Utformning av kanaler

7.2.1 Ventilationssystemet for maskinrum av kategori férdonsutrym-
men, ro-ro-lastutrymmen, kok, utrymmen av sarskiltegori och last-
utrymmen ska, i allmanhet, vara separerade fréandxa och fran ventila-
tionssystem som betjanar andra utrymmen. Pa lagifaned en brutto-
dréktighet mindre &an 4 000 och pa passagerarfatyg medfér hogst 36
passagerare behover koksventilationen inte vadatdualdigt avskild, utan
den far anslutas med separata ventilationskanilleant ventilationsenhet
som betjanar andra utrymmen. Oavsett utformningekdksventilations-

2 Andringen innebéar att regel 6.2 upphavs och afielrés.4 omnumreras och
betecknas 6.2.
8 Andringen innebar att regel 6.3 upphévs och affelrés.5 omnumreras och
betecknas 6.3.
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systemet, ska det finnas ett automatiskt brandspj@ksventilationen i
narheten av ventilationsenheten. Ventilationskansden betjanar maskin-
rum av kategori A, kok, fordonsutrymmen, ro-ro-lasfmmen eller utrym-
men av sarskild kategori, och som passerar bodtgdsuen, arbets-
utrymmen eller kontrollstationer, ska uppfylla kdren i antingen 1.1-1.4
eller 2.1-2.2:

11

1.2
1.3

1.4

21

2.2

Ventilationskanalerna ska vara tillverkade av stéid en tjocklek
av minst 3 mm for kanaler med en bredd eller diamat upp till
300 mm. Kanaler som har en bredd eller diameter &ostdrre an
760 mm ska ha en tjocklek av minst 5 mm. Minstakigken pa
kanaler daremellan faststélls genom interpolering.

Kanalerna ska vara tillrackligt val stéttade otdgade.

Kanalerna ska forses med automatiska brandspjaliiieten av de
indelningar de passerar.

Kanalerna fran maskineriutrymmen, kok, fordonsmuimen och
utrymmen av sarskild kategori ska isoleras tillddaA-60 till
atminstone 5 m fran varje brandspjall.

Kanalerna ska tillverkas av stdl och uppfylla kmav 1.1 och 1.2
ovan.

Kanalerna ska vara isolerade till klass A-60 germstadsutrym-
men, arbetsutrymmen och kontrollstationer i sirnael

Genomfdringar genom huvudzonsindelningar ska doltkd auppfylla
kraveni 4.1.1.9.

7.2.2 Ventilationskanaler som betjanar bostadsutrymmssgetautrymmen
eller kontrollstationer som passerar maskinrum atedori A, kok,
fordonsutrymmen, ro-ro-lastutrymmen eller utrymnensarskild kategori
ska uppfylla villkoren i antingen 1.1-1.3 eller 2212:

11

12

13

21

Kanalerna ska uppfylla kraven i 7.2.1.1.1 och 71221 dar de
passerar genom maskinrum av kategori A, kok, fosdagmmen,
ro-ro-utrymmen eller utrymmen av sarskild kategori.

Kanalerna ska forses med automatiska brandspjaitieten av de
indelningar de passerar i maskinrum av kategork@k, fordons-
utrymmen, ro-ro-lastutrymmen eller utrymmen av kifds
kategori.

Brandintegriteten hos indelningarna till maskinramkategori A,
kok, fordonsutrymmen, ro-ro-lastutrymmen eller atryien av sar-
skild kategori ska bibehallas.

Kanalerna ska tillverkas av stal och uppfylla krav&.2.1.1.1 och
7.2.1.1.2 dar de passerar maskinrum av kategokok, fordons-
utrymmen, ro-ro-lastutrymmen eller utrymmen av kifds
kategori.
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2.2 Kanalerna ska vara isolerade till klass A-60 gerwta maskin-
rummen av kategori A, kok, fordonsutrymmen, roaetltrym-
men eller utrymmen av sarskild kategori.

Genomfdringar genom huvudzonsindelningar ska ufspkybven i 4.1.1.8.

Regel 10
Brandbekampning

2.3.3.3 | maskinrum och pa 6ppna dack ska munstycket varnasadan
storlek att det gar att frAn den minsta pumpen f@rs® mojliga
vattenmangd med tva stralar vid det tryck som anged.6. Munstycket
behdver dock inte vara storre &n 19 mm.

2.3.3.4 Alla munstycken ska vara av dubbelfunktionstyget (dill saga

kunna ge saval vattendimma som strale) och haraysitiggsanordning. For
att fa anvandas pa svenska fartyg ska munstyckemdylla kraven i

Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2009:52)roanin utrustning.

3 Handbrandslackare
3.1 Allmant

Handbrandslackare ska uppfylla kraven i FSS-koden.

5.1.2.3Vid varje eldningsplats ska det finnas

- antingen en behallare med minst 04sand, sodabehandlat s&gspén
eller annat godként torramne och en skyffel eller

— eller en handbrandslackare av klass 233B C.

5.2  Maskinrum av kategori A som innehaller forbrarggmotorer

5.2.1 I maskinrum av kategori A dar det finns forbranmwimgptorer ska det
finnas ett sddant fast brandslackningssystem sg@saird.1.

5.6.2 Maskinrum av kategori A med en volym stdrre an 86ka, utbver
det fasta brandslackningssystem som foreskrivs.L5forses med ett lokalt
fast punktskyddssystem. Det lokala fasta punktsgsgstemet ska anvanda
vatten eller likvardigt slackmedel och ska utforngadigt anvisningarna i
MSC/Circ.913. For fartyg byggda den 1 januari 2010 eller sersie det
utformas enligt anvisningarma i MSC/Circ.12780r fartyg byggda den 1 januari

4 MSCI/Circ.913, Guidelines for the approval of fixegter-based local application
fire-fighting systems for use i category A machinspaces.
5MSC/Circ.1276, Unified interpretation of SOLAS giter 11-2.
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2012 eller senare ska det utformas enligt MSC.&/Ca8?. Systemet ska
ha manuell utlésning och for periodvis obemannadaskimrum &ven
automatisk utlésning.

Allmanna rad
Aven bemannade maskinrum bér ha automatisk utlgsmnpunkt-
skyddssystemet.

5.6.3 Ett fast punktskyddssystem ska kunna aktiveras witt motorer
stoppas, utan att personalen evakueras och utantrgthmet behdver
forseglas. Systemet ska skydda féljande omradem maskinrummet:

1 Brandriskomraden pd forbranningsmotorer eller, féityg byggda
fore den 1 juli 2014, brandriskomraden p& de farbiigsmotorer
som anvands till fartygets framdrivning och krafdrjning.

2 Pannfronten.
3 Brandriskomraden pa forbranningsugnar.
4 Separatorer for uppvarmd brannolja.

5.6.4 Nar systemet aktiveras ska en akustisk och opaiskdignal avges i
det skyddade utrymmet och i alla kontinuerligt bamede kontrollstationer.
Larmsystemet ska visa vilket punktskyddssystem dwoain aktiverats.
Systemet far vara en del av dvriga brandlarmsysteen far inte ersatta
dessa.

6.3.3 Forradsutrymmen som har en déacksyta som ar minuera’ och
som inte har nagon forbindelse med bostadsutrymifeni stallet for ett
fast slacksystem, skyddas enligt nagot av foljealteanativ:

1 En handbrandslackare av koldioxidtyp som ger emmgagd som
motsvarar 40 procent av forradsutrymmets totalgnaoll detta fall
ska det finnas en lucka genom vilken brandslackaien kunna
utlésas utan att man behoéver ga in i forrddet. Heamtislackaren
ska forvaras i narheten av luckan.

2 En lucka eller slanganslutning som installeras gavatten fran
huvudbrandledningen kan anvandas.

6.4  Brandskydd av fritdser
Fritéser ska skyddas med féljande utrustning:

1 Ett automatiskt eller manuellt brandsléackningssyssom uppfyller
kraven i ISO 15371:2000

6 MSC/Circ.1387, Revised Guidelines for the approvffixed water-based local
application fire-fighting systems for use in catggd machinery spaces.

71SO 15371:2000, Fire-extinguishing systems fortgetions of galley deep-fat
cooking equipment.
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2 Tva oberoende termostater som bada ger larm dnteléungerar.

3 En anordning som automatiskt stanger av strommé&nsldck-
systemet aktiveras.

4 Ett larm i utrymmet dar fritdsen finns som indikeratt slack-
systemet har aktiverats.

5 Tydligt utméarkta manuella kontroller for utldsniray brandslack-
ningssystemet.

Allmanna rad
Punkt 1 bor folja anvisningarna i MSC.1/Circ.1433

6.5 Handbrandslackare

Bestdmmelser om handbrandslackares antal finr&s1.3.

7.1.3 Lastutrymmen pa lastfartyg med en bruttodraktigheminst 2 000
ska vara skyddade med antingen ett gasslacknirtgssysller ett brand-
slackningssystem som ger likvardig sékerhet. Géassyen ska uppfylla
kraven i FSS-koden.

7.1.4 For lastutrymmen pa lastfartyg som ar konstrueragh enbart
avsedda for transport av malm, kol, spannmal, atovikke och obrannbara
laster eller annan last som har lag brandrisk enligprakningen i
MSC/Circ.672 och MSC.1/Circ.1398 kan Transportstyrelsen medge
undantag frdn kraven i 7.1.3 och 7.2. Detta galleder forutsattning att
fartyget ar utrustat med tackluckor av stal oclekdffia stangningsanord-
ningar for alla ventilationsdppningar och andra riipgar som leder till
lastutrymmena.

7.2  Fasta gasslackningssystem for fartyg som transparfarligt gods

Fartyg som transporterar farligt gods ska i vaagutrymme forses med ett
fast koldioxidslackningssystem eller ett inertgaskhingssystem eller ett
brandslackningssystem som ger likvardig sakerheass@stemen ska
uppfylla kraven i FSS-koden. Bestammelser for tpansav farligt gods
finns i regel 19.

8 MSC.1/Circ.1433, Unified interpretations of SOLAS8gulation 11-2/10.6.4 and
chapter 9 of the FSS code.

9 MSC/Circ.671, List of solid bulk cargoes which a@n-combustible or constitute a
low fire risk or for which a fixed gas fire extinighing system is ineffective.

0 MSC.1/Circ.1395, Lists of solid bulk cargoes forhieh a fixed gas fire-
extinguishing system may be exempted or for whidixed gas fire-extinguishing
system is ineffective.

21



TSFS 201553
Bilaga 1

22

8.2 For flytande last med en flampunkt av 60 °C elgré, for vilken
ett brandbekampningssystem med standardskum sotyllepgkraven i
FSS-koden inte ar effektivt och som beddéms varadam medfér 6kade
brandrisker, ska féljande atgarder vidtas:

1 Skumvétskan ska vara av alkoholresistent typ.

2 Skumvatska for anvandning pa kemikalietankfartyg skppfylla
kraven i MSC.1/Circ.1312.

3 Kapaciteten och paféringshastigheten hos skumsiig&systemet
ska uppfylla kraven i kapitel 11 i IBC-koden. Lagp&forings-
hastighet kan accepteras baserat pd genomforda-testankfartyg
med inertgassystem ar det tillrackligt att medfékamvéatska for 20
minuter skumproduktion.

Allmanna rad

Rekommenderade brandbekédmpningsmedier for kenmikadigr
varken IBC-koden eller BCH-koden ar tillampligay#ainformation
om flampunkter finns i MSC/Circ.553

8.3* Fartyg som transporterar last som medfor ckadedisker ska upp-

fylla kraven i 15.14 i IBC-koden. Vid tillampningeav denna regel, ska en
flytande last med angtryck éverstigande 1.013 baohut tryck vid 37.8 °C

anses vara en last med 6kade brandrisker. Trasspeiten kan medge
undantag fran kraven pa kylsystem i enlighet med4.8 i IBC-koden for

fartyg pa resa genom begransade omraden undemisagréid.

8.4 Flytande last med en flampunkt 6ver 60 °C, utoremtpdukter och
flytande laster som omfattas av IBC-koden, ansgératen |ag brandrisk
och behdver inte skyddas med ett fast skumbrandslégssystem.

11 Bestammelsen motsvarar SOLAS 74, kapitel |I-2erdg6.2.1.

12 MSC.1/Circ.1312, Revised Guidelines for the parfance and testing criteria, and
surveys of foam concentrates for fixed fire-extisging systems.

13 MSC/Circ.553, Information on flashpoint and recoemued fire-fighting media
for chemicals to which neither the IBC nor BCH Ceagbply.

14 Bestammelsen motsvarar SOLAS 74, kapitel |I-2erdg6.2.2.

15 Bestammelsen motsvarar SOLAS 74, kapitel 1I-2, Irég&3.
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10  Brandmansutrustningar
10.1 Typer av brandmansutrustningar

.1 Brandmansutrustningarna ombord ska vara utfoeneadigt kraven i
FSS-koden, och

2012 ars andringar for alla fartyg

.2 sjalvforsorjande andningsapparater av tryckiyftssom ingar i
brandmansutrustningen ska uppfylla stycke 2.1.2@pitel 3 i FSS-
koden senast den 1 juli 2019.

10.2 Antalet brandmansutrustningar

10.2.1Fartyg ska medféra minst tva brandmansutrustningar

10.3.2 Pa passagerarfartyg ska det pa varje forvaringsfitmas minst tva
brandmansutrustningar och minst en uppséttningopkgs skyddsutrust-
ning.

2012 ars andringar for fartyg byggda den 1 juli 20% eller senare

10.4 Kommunikationsmojligheter for brandn

Ombord pa fartyg byggda den 1 juli 2014 eller serska det finnas minst
tva barbara tvavags radiotelefonapparater for \@gedgrupp, avsedda for
brandmannens kommunikation. Dessa bada barbaragséadiotelefon-

apparater ska vara av explosionssaker eller egensgik Fartyg byggda

fore den 1 juli 2014 ska uppfylla kraven i dettgc&e senast vid den forsta
besiktningen efter den 1 juli 2018.

Regel 11
Strukturell integritet
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Regel 14
Operativ beredskap och underhall

2.2 Underhall, funktionsprov och inspektioner

2.2.1 Underhall, prov och inspektioner ska utforas gindinvisningarna i
MSC.1/Circ.143% och pa ett sddant satt att tillforlitigheten himsand-
bekampningssystemen och utrustningen sékerstalls.

2.2.2 Det ska finnas en underhallsplan ombord pa fartgget ska vara
tillgénglig for inspektion.

Regel 15
Instruktioner, utbildning ombord och 6vningar

2.2.5 Branddvningar ska utféras och dokumenteras enligtén i regel
19.3 och 19.5 Transportstyrelsens foreskrifter afimanna rdd (TSFS
2009:93) om livraddningsutrustning och livraddniagsrdningar pa fartyg
som omfattas av 1974 ars internationella konventiom sékerheten for
manniskoliv till sjoss.

2012 ars andringar for fartyg byggda den 1 juli 20% eller senare

2.2.6 Ombord pa fartyget ska det finnas hjalpmedel fodaatda tryck-
luftsbehdllare som anvands vid ovningar, ellerl@atpligt antal
extrabehdllare for att ersatta dem som har anvants.

2.3 Utbildningshandbdcker

2.3.1 En utbildningshandbok ska finnas i varje méass oelgraim for
besattningen eller i varje besattningshytt.

16 MSC.1/Circ.1432, Revised guidelines for the maiatee and inspection of fire
protection systems and appliances.
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Regel 18
Sarskilda krav for helikopterdack

4 Utrymning fran helikopterdack

Helikopterdack ska forses med bade en huvud- ochéglitrymningsvag
och tilltrade for brand- och raddningspersonal. faeska placeras sa langt
fran varandra som magjligt, helst pa vardera sidahedikopterdacket.

5 Brandbekampningsarrangemang pa helikopterdack

5.1 | narheten av helikopterdacket och nara tilltssdgarna till dacket
ska foljande brandbekdmpningsutrustning finnas:

1 Minst tvd pulverbrandslackare med en sammanlaguhditet av
minst 45 kg.

2 Koldioxidbrandslackare med en sammanlagd kapaaiteninst 18
kg eller likvardig brandslackare.

3 Ett lampligt skumslackningssystem bestaende av kinomer eller
skumrdr som kan begjuta alla delar av helikopterdiened skum
under alla vaderférhallanden i vilka helikoptrar nkanvandas
(systemet ska kunna leverera det flode som antgxell 18.1 under
minst 5 min).

Allmanna rad
Skumslackningssystemet bor uppfylla kraven i ME@d14317.

Tabell 18.1. Skumflode

Kategori Helikopterns totala langd Skumvéatskeflode,
liter/min

H1 kortare @&n 15 m 250

H2 frdn 15 m men kortare an 24 m 500

H3 fran 24 m men kortare an 35 m 800

17 MSC.1/Circ.1431, Guidelines for the approval ofidupter facility foam fire-
fighting appliances.
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4  Skumvéatska som ska vara lamplig att anvédnda vatédn och
minst uppfylla kraven i ICAO Doc 9137-AN/898 Patt.1

5  Minst tva kombinationsbrandmunstycken av stratefgp med till-
rackligt lAnga brandslangar sa att alla delar dikdpterdacket kan
nas.

6  Tva brandmansutrustningar utéver de som kravgelrg0.10.

7  Foljande utrustning, som ska forvaras pd ett thtaligt och
vaderskyddat satt:

- Skiftnyckel.

- Brandfilt.

- Bultsax 60 cm.

—  Grepp- eller raddningskrok.

- Kraftig bagfil med sex extra blad.

-  Stege.

- Lyftlina, 5 mm i diameter och 15 m lang.

—  sidavbitare.

—  En uppsattning olika skruvmejslar.

- Bélteskniv (en kniv med skyddad egg) med slida.

6 Dranering av helikopterdack
Draneringssystemet fran helikopterdéack ska vasetkat av stal och leda

direkt 6verbord. Det ska vara helt fristiende fédra system och ska vara
konstruerat sa att avlioppsvattnet inte faller pgonédel av fartyget.

18 |ICAO Doc 9137-AN/898 Part 1, The International iCi&viation Organization
Airport Services Manual, Part 1, Rescue and fightfing, chapter 8, Extinguishing
agent characteristics, paragraph 8.1.5, Foam spa@ihs table 8-1, level 'B’.
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Regel 19
Sarskilda krav for transport av farligt gods

Tabell 19.1. Tillampliga bestammelser for transportav farligt gods i
olika fartyg och lastutrymmen

Regel 1 2 3 4 5
19.2.2

Q

lastutrymmeh
pramar

(&ven 1-5)
utrymmen
utrymmen
lastutrymmen
Fast farligt
gods i bruk

Regel 19

X | Fartygsburna

3.11
3.1.2
3.1.3
3.14
3.2

3.3 -
341 -
3.4.2 -
3.5 -
3.6.1
3.6.2
3.7

3.8

3.9 -
3.10.1 -
3.10.2 - - -

X X | Vaderdack

X

I X X X x x| Oppnaro-ro-

X X X X X X X X X x x| Containerlast-
X X X X X X X X X x x| Slutna ro-ro-

[
X X X x X X X X X X X x x| Ovriga last-

|
| |

|
X X X X X

For tillampning av bestammelser i regel 19 pa dkilkesser

av farligt gods, se tabell 19.2

X X X X

Kommentarer:

1 Skainte tillampas pa gods av klass 4 och Gnitsansporteras i slutna containrar. Nar gods
av klass 2, 3, 6.1 och 8 transporteras i slutngairar, far ventilationen minskas till minst
tva luftvéxlingar i immen. Vid tillampningen av olea bestammelse ska en flyttbar tank
anses vara en sluten container.

1 2008 ars andringar for fartyg byggda den 1 januari2011 eller senare
Ska inte tillampas pa gods av klass 4 och 5.1 sansporteras i slutna containrar.
Nar gods av klass 2,3,6.1 och 8 transporterastnalaontainrar, far ventilationen
minskas till minst tva luftvaxlingar i timmen. Ngods i vatskeform av klass 4 och
5.1 transporteras i slutna containrar, far verntifen minskas till minst tva
luftvéxlingar i timmen. Vid tillampningen av denbastdmmelse ska en flyttbar tank
anses vara esluten container.

2 Tillamplig endast pa dack.

3 Tillamplig endast pa slutna ro-ro-lastutrymmemsnte kan tillslutas tétt.
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4 Transportstyrelsen kan medge att kravet sanéstak bort i det sérskilda fall att det inte
kan lacka flambar gas fran pramen alternativt @ien kan avge flambar gas till ett sakert
utrymme utanfor fartygets lastutrymme genom vetitifeskanaler som ar anslutna till
pramen.

5 Utrymmen av sarskild kategori ska betraktas slotma ro-ro-lastutrymmen vid transport av
farligt gods.

Regel 20
Sarskilda krav for fordonsutrymmen, utrymmen av sarskild
kategori och ro-ro-lastutrymmen

1 Syfte

Fartyg som har fordonsutrymmen, utrymmen av satdkditegori eller ro-
ro-lastutrymmen ska vidta de ytterligare branddétsatgarder som finns
beskrivna i denna regel. Dessa atgarder ska lédattfoljande funktions-
krav uppfylls:

1 Brandsékerhetssystem ska installeras for atinmeira de risker
som uppstar fran fordonsutrymmen, utrymmen av ddrktegori
och ro-ro-lastutrymmen.

2 Antandningskallor ska separeras fran fordonsutmgn, utrymmen
av sarskild kategori och ro-ro-lastutrymmen.

3 Fordonsutrymmen, utrymmen av sérskild kategash ao-ro-
lastutrymmen ska forses med tillracklig ventilation

2 Allmanna krav

2014 ars andringar for alla fartyg

Allmanna rad

Vid transport av fordon som drivs med vatgas ekemprimerad
naturgas (CNG) finns sarskilda riktlinjer i MSC.1/€147 1%,

2.1  Tillampning

Utover tillampliga krav i del B, C, D och E i denmélaga ska fordons-
utrymmen, utrymmen av sarskild kategori och roastitrymmen uppfylla
kraven i denna regel.

3.2.2 | utrymmen av sarskild kategori ovanfor skottdéicklutna ro-ro-
utrymmen och i slutna fordonsutrymmen far annaktesk utrustning och
andra kablar anvandas om samtliga av foljandedéttritingar ar uppfyllda:

19 MSC.1/Circ.1471, Recommendation on safety meastwesexisting vehicle
carriers carrying motor vehicles with compressedrbgen or natural gas in their
tanks for their own propulsion as cargo.
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- Utrustningen och kablarna ska vara av en typ sormnesluten
och skyddad sa att gnistspridning forhindras, tilkeebar att de ska vara
godkanda for anvandning i zon 2 (minst IP 55 ochpteraturklass T3).

- Utrustningen och kablarna far enbart installemdast 450 mm
Over dack eller minst 450 mm Over en plattformflindon om plattformen
inte har tillrackligt stora Gppningar nerat for aikerstalla att bensinangor
inte samlas pa plattformen.

- Utrymmet ska vara forsett med ett ventilatios$syn som ger
kontinuerlig ventilation med en kapacitet av mib8tluftvaxlingar/h.

- Ventilationssystemet ska alltid vara i drift d&t finns fordon
ombord.

3.3  Elektrisk utrustning och kablar i ventilationskaesal

Elektrisk utrustning och kablar som installerasainfuftskanalerna ska vara
av en typ som &r godkand for anvandning i en expldensin/luft-
blandning. Ventilationskanalens yttre mynning skeawplacerad pa en saker
plats med hansyn till andra mojliga antandningskall

Allmanna rad

Elektrisk utrustning enligt 3.3 bor vara sakerhetdifierad enligt
SS-IEC 60073 i den zon dar intaget ar belaget. Vid placeringan
ventilationskanalens mynning finns riktlinjer i IEA092-5086.

3.4  Andra antandningskallor

Annan utrustning som kan vara en antandningskatifidmbara gaser far
inte finnas i slutna ro-ro-lastutrymmen, fordongatmen eller utrymmen av
sarskild kategori.

6 Brandslackning
6.1 Fasta brandslackningssystem

6.1.1 Fordonsutrymmen och ro-ro-lastutrymmen (utom utngnmav
sarskild kategori) som kan tillslutas tatt frAnmats utanfér utrymmet ska
forses med nagot av foljande alternativ:

1 Ett fast brandsléackningssystem med gas som uppfiéven i FSS-
koden, utom att om systemet ar ett koldioxidsyseka mangden
tillgénglig gas vara minst tillrécklig for att avgm minsta volym av
fri gas motsvarande 45 procent av bruttovolymendat storsta
utrymmet som systemet betjanar och det ska séKesstit minst
tva tredjedelar av gasen kan slappas in under &0 mi

20 SS-IEC 60079, Elektrisk utrustning for explosisganosfar.
21 |EC 60092-506, Electrical installations in shipBart 506: Special features — Ships
carrying specific dangerous goods and materialardazs only in bulk.
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2 Ett annat fast brandslackningssystem med inertdias ett fast
brandslackningssystem med lattskum som enligt pemstyrelsens
beddmning ger likvardig sakerhet.

3 Ett brandslackningssystem som uppfyller kraverii®.
2012 ars andringar for fartyg byggda den 1 juli 202 eller senare

6.1.1 Fordons- och ro-ro-utrymmen som inte ar utrymmen sarskild
kategori och som kan tillslutas tatt fran en platsnfor lastutrymmena ska
utrustas med ett av foéljande fasta brandslacknysgss:

.1 Ett fast brandslackningssystem med gas. Systenzetupkfylla
kraven i FSS-koden.

.2 Ett fast brandslackningssystem med lattskum. Syeiteska upp-
fylla kraven i FSS-koden.

.3 Ett fast vattenspridningssystem for ro-ro-utrymnoeh utrymmen
av sarskild kategori. Systemet ska uppfylla kravdfSS-koden
och i stycke 6.1.2.1 till 6.1.2.4.

6.1.2 Ro-ro-lastutrymmen och fordonsutrymmen som inte klslutas
tatt och utrymmen av sarskild kategori ska forsesl mtt vattenspridnings-
system med manuell utlésning som ska skydda aller de alla dack och
fordonsplattformar. Detta system ska dessutom ha

1 en manometer pa ventilregistret,

2 markning av vilket utrymme de i registret ingaendentilerna
betjanar,

3 instruktioner om underhall och anvandning av systeemslagna i
mandvercentralen,

4 ett tillrackligt antal draneringsventiler.

2012 ars andringar for fartyg byggda den 1 juli 20 eller senare

6.1.2 Fordons- och ro-ro-utrymmen som inte kan tillstuttitt samt
utrymmen av sarskild kategori ska utrustas medastt vattenspridnings-
system for ro-ro-utrymmen och utrymmen av sarskédegori. Systemet
ska uppfylla kraven i FSS-koden och skydda allamdel varje dack och
fordonsplattform i sddana utrymmen. Ett sadangénsagiridningssystem ska ha

.1 en manometer pa ventilregistret,

.2 markning av vilket utrymme de i registret ingaendmtilerna
betjanar,

.3 drift- och underhallsinstruktioner som ska finnasmanévercentralen
och

4 ett tillrackligt antal draneringsventiler for atilerstalla att syste-
met draneras helt.
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Allmanna rad
Fasta vattenspridningssystem som uppfyller kravéri.2 bor vara
utformade enligt resolution A.123&)

6.1.3 Transportstyrelsen kan medge att andra brandsligssystem
anvands om det med ett fullskaletest kan visadedtéir minst lika effektivt.
Testet ska simulera en sadan bensinpoolbrand sam uk@sta i ett
fordonsutrymme.

Allmanna rad
Fullskaletest enligt 6.1.3 bor utféras i enligheednriktlinjerna i
MSC/Circ.1272.

Regel 21
Troskelniva for skadans omfattning, séker aterresa till hamn
och sékra omraden

3 Troskelniva for skadans omfattning
Troskelnivan for skadans omfattning med avseendmrquéd ar

1 forlust av det utrymme dar branden startade ftilnde nérmaste
avgransningarna av klass A; dessa avgransningamafaren del av
det utrymme dar branden startade om det utrymmsiyitdat av ett
fast brandslackningssystem, eller

2 forlust av det utrymme dar branden startade oobrémsande
utrymmen fram till de ndrmaste avgransningarnalagskA; dessa
avgransningar far da inte vara en del av det utrgna@r branden
startade.

4 Saker aterresa till hamn

Allmanna rad
System for saker aterresa till hamn bor folja iikttrna i MSC.1/-
Circ.136%%ch MSC.1/Circ.1437.

22 Resolution A.123(V), Recommendations on fixed fisdinguishing systems for
sgecial cargo spaces.

25 MSC/Circ.1272, Guidelines for the approval of fixevater-based fire-fighting
systems for ro-ro spaces and special category sgapevalent to that referred to in
resolution A.123(V).

24 MSC.1/Circ.1369, Interim explanatory notes for #esessment of passenger ship
sg/stems’ capabilities after a fire or flooding cal$y

25 MSC.1/Circ.1437, Unified interpretations of SOLA&yulation 11-2/21.4.
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Vid brander, da omfattningen av fartygets skada ioverskrider den

troskelniva som faststalls i avsnitt 3, ska fartyigenna genomféra en séker
aterresa till hamn och samtidigt tillhandahalla sdikert omrade enligt

definition i 5 §. For att fartyget ska anses kugeaomfora en aterresa till
hamn, ska foljande system forbli funktionsdugligéen del av fartyget som
inte har lidit skada:

framdrivning

styrmaskin och tillhérande mandversystem
navigationssystem
brannoljetransfersystem

g ~ W DN P

intern kommunikation mellan navigationsbryggan, kiraeri-
utrymmen, sakerhetscenter, brandgrupper och skattekgrupper
och det som kravs for att informera och samla ppssae och
beséttning

extern kommunikation

huvudbrandledning

fasta brandslackningssystem
branddetekterings- och rokdetekteringssystem

© 00 N O

10 lans- och barlastsystem

11 maskinellt mandvrerade vattentata och semivati@mtditrar
12 system som finns for ett sékert omrade som beskEvk.2
13 indikering av vatteninstrémning och

14 andra system som Transportstyrelsen anser nodwnidig att
begransa skadorna.

5 Sakra omraden
5.1 Funktionskrav
1 Séakra omraden ska i allmanhet vara beldgna i utemimomhus.
Transportstyrelsen kan dock tillata att ett utrynmum@mhus anvands

som sakert omrade med hansyn till geografiskt omdidh relevanta
och férvantade omstandigheter i omgivningen.

2 Sakra omraden ska tillhandahalla foljande grundiade service till
de passagerare och beséattningsmedlemmar som dé&tafr att
darigenom trygga deras hélsa:

1  sanitar utrustning

vatten

mat

alternativt utrymme for sjukvard

skydd for vader

atgarder for att forebygga varmeslag och hypotermi
ljus och

ventilation.

0 N o ok WDN
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3 Ventilationen ska utformas sé att man minskar riske att rok och
heta gaser inverkar pa anvandandet av sakra omraden

4 Tilltradesvagar till livraddningsutrustning ska rims fran alla
omraden som &r avsedda eller anvands som sakralemréar ska
man ta hansyn till att en vertikal huvudzon karavetillganglig for
forflyttning inomhus.

Allmanna rad
Den grundlaggande service som avses i 5.1.2 bdja fol
MSC.1/Circ.136%.

26 MSC.1/Circ.1369, Interim Explanatory Notes for tesessment of passenger ship
systems’ capabilities after a fire or flooding calty
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Kapitel 3
Personlig skyddsutrustning

2 Tekniska krav
2.1  Brandmansutrustning

En brandmansutrustning ska bestd av en personjidskitrustning och en
andningsapparat.

2.1.1 Personlig skyddsutrustning

Den personliga skyddsutrustningen ska besta aandd:

1  Skyddskladsel av material som skyddar hudendtd@iningsvarme
fran branden och mot brannskador och skéllning reyadYtter-
kladseln ska vara vattenavvisande.

2 Stovlar av gummi eller annat material som inte efektriskt
ledande.
3 En hard hjalm som ger ett effektivt skydd motatidch slag.

4  En elektrisk sékerhetslampa (handlampa) med ientiit av minst
3 h. Elektriska sékerhetslampor pa tankfartyg @chpor som ska
anvandas i explosiv atmosfar ska vara av exploslomnkiat
utférande.

5  En yxa med hdgspanningsisolerat skaft.

Allmanna rad
Explosionsskyddade sakerhetslampor bdr minst varaxlosions-
grupp IIA och temperaturklass T3 enligt SS-IEC @807

2.1.2 Andningsapparat

Andningsapparaten ska vara antingen en sjalvf@sdg enhet av tryck-
luftstyp, vars behallare ska innehdlla minst 1 2i6€r Iuft, eller annan
sjalvférsorjande andningsapparat som kan anvandamst 30 min. Alla
luftoehallare for andningsapparaterna ska vararaddsiutbytbara.

27 SS-IEC 60079, Elektrisk utrustning for explosisganosfar.
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2012 ars andringar for fartyg byggda den 1 juli 20 eller senare
2.1.2 Andningsapparat

2.1.2.1 Andningsapparaten ska vara en sjalvforsorjandeiagsapparat av
tryckluftstyp vars behallare ska innehalla mins20D liter Iuft, eller en

annan typ av sjalvférsérjande andningsapparat, k@manvandas i minst
30 minuter. Alla luftbehallare for andningsapparaska vara inbordes
utbytbara.

2.1.2.2 Andningsapparater av tryckluftstyp ska varaddda med ett akus-
tiskt larm och en anordning som visuellt eller pana satt varnar
anvandaren innan luften i behallaren har minsKagrivolym om 200 liter.

2.1.3 Livlina

For varje andningsapparat ska det finnas en braad$i#lina som ar minst
30 m lang. Livlinan ska vara godkand for en stabskastning pa 3,5 kN
under 5 min. Linan ska kunna fastas med en karkalid apparatens sele
eller till ett sarskilt balte pa ett sddant séttamidningsapparaten inte 16sgors
nar livlinan anvands.
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Kapitel 5
Fasta brandslackningssystem med gas

2006 ars andringar for fartyg byggda den 1 juli 200 eller senare

Kapitel 5
Fasta brandslackningssystem med gas

1 Tillampning

Detta kapitel specificerar de krav pa fasta braiakslingssystem med gas
som foreskrivs i konventionen.

2 Tekniska krav
2.1 Allmant
2.1.1 Brandslackningsmedel

2.1.1.1 Om slackmedlet till flera utrymmen lagras gemensaehdover
mangden slackmedel inte vara stérre an den stérategd som kravs for
nagot av utrymmena. Systemet ska vara forsett maubwverventiler som
normalt ar stingda och som ar anordnade pa satsattickmedlet leds till
ratt utrymme.

2.1.1.2 Om det skyddade utrymmet innehaller startlufttiahé ska denna
volym, omraknad till fri luftvolym, adderas till s&ineriutrymmets brutto-
volym vid berakning av nddvandig kvantitet slackmledAlternativt kan
utblasningsror fran sakerhetsventilerna ledas tlirekfria luften.

Allméanna rad

For system med inertgasblandning bor alltid stdtbehallarnas
utblasningsror fran sakerhetsventilerna ledas fia luften.

2.1.1.3 Det ska finnas anordningar som gor det mojligttfésattningen att
riskfritt kontrollera mangden slackmedel i behaikar

2.1.1.4 Forvaringskarl for slackmedel, rorledningar odtindrande tryck-
komponenter ska uppfylla kraven i Arbetsmiljoveskdbreskrifter (AFS
2005:2) om tillverkning av vissa behallare, rorledyar och anlaggningar.
Hansyn ska tas till foérvaringskarlens, rorlednimgar och tryckkomponen-
ternas placering och maximala omgivningstempernatudrift.
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2.1.2 Systemkrav

2.1.2.1 Spridarmunstycken och rorledningar for fordelningstééckmedel
ska placeras sa att en jamn fordelning av slackehegipnas. Flodesberak-
ningar ska géras med en berakningsmetod som Treteggelsen godtar.

2.1.2.2 Tryckkarl som anvéands till slackmedel ska placeutenfor de

skyddade utrymmena i enlighet med kraven i rege#.80i konventionen.
Tryckkarl som innehaller inertgas eller anga fadast placeras i det
skyddade utrymmet om de uppfyller kraven i MSC/S48.

2.1.2.3 Reservdelar till slacksystem ska uppfylla samma lsam de ut-
bytta delarna. Reservdelar ska finnas ombord eniigerkarens anvis-
ningar.

2.1.2.4 Om ventilarrangemangen i rorsektioner gor att slutdrsystem
bildas, ska dessa rorsektioner vara forsedda medsékerhetsventil.
Ventilens utlopp ska utmynna pa 6ppet dack.

2.1.2.5 Alla utbladsningsrér, rérdelar och munstycken i deydslade
utrymmena ska konstrueras av material vars smatpiwerskrider 925 °C.
Rorledningarna och tillhérande utrustning ska v#lrackligt stottade.

2.1.2.6 Utblasningsroren ska vara forsedda med en forskmgvisa att
luftgenomstromningen kan testas enligt avsnitt12.

2.1.3 Kontrollsystem

2.1.3.1 De rorledningar som anvands for dverforing av siéettel till de
skyddade utrymmena ska forses med mandverventitara markta sa att
de tydligt visar till vilka utrymmen ledningarna @ragna. Tillrackliga
atgarder ska vidtas for att forhindra att slacknedesiktligt kommer in i
nagot utrymme. Om ett lastutrymme dit passagerardilitrade ar utrustat
med ett fast gasslackningssystem, ska anslutniagémgasen vara blind-
flansade vid sadan anvandning. Roren for slackdgaspfssera genom
bostadsutrymmen under forutsattning att roren &ilia&cklig tjocklek och
att tatheten har verifierats efter installation nettdtrycktest dar trycket ar
lagst 5 N/mm. Dessutom ska rér som passerar genom bostadsuelymm
vara svetsade. Roren far inte vara férsedda mededngar eller andra
oppningar inom sadana utrymmen. Roéren far inte gpasgenom kylda
utrymmen.

2.1.3.2 Akustiska och optiska larmsignaler ska avges autiekianar

slackmedel slépps in i ett utrymme som personainatirarbetar i eller har
tilltrade till. De akustiska larmsignalerna ska kanhoras i hela det
skyddade utrymmet néar alla maskiner &ar i drift.rhgsignalerna ska tydligt
skilia sig fran andra akustiska larmsignaler genlpumatryck eller ljud-

monster justeras. Larmet ska aktiveras automatitlkexempel néar dorren
till utiosningsskapet 6ppnas. Larmet ska ljuda umdiast sa lang tid det tar
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att utrymma utrymmet, men inte kortare tid &n 2@ren slackmedlet ut-
I6ses. Vanliga lastutrymmen och sma utrymmen €tiémpel kompressor-
rum, fargférradd och liknande) dar slackmedlet eh#tas utlosas pa platsen
behdéver inte ha ett s&dant larm.

2.1.3.3 Manoverreglagen till ett fast gasslackningssystda wara latt-
atkomliga och enkla att hantera. De ska samlasgpgr pa sa fa stallen som
mojligt och pa platser som sannolikt inte blir awsia i handelse av brand i
nagot av utrymmena som de skyddar. Pa varje pkatslst finnas entydiga
instruktioner for hur gasslackningssystemet skateskémed hansyn till
personalens séakerhet.

2.1.3.4 Gasslackmedel far inte kunna utldsas automatiskt iohe
Transportstyrelsen sarskilt medger detta.

2.2  Koldioxidsystem
2.2.1 Mangden slackmedel

2.2.1.1 For lastutrymmen ska, om inte annat sags, denamdtiga
kvantiteten koldioxid motsvara en minsta volym avgis som utgér minst
30 procent av bruttovolymen av det storsta lastutmg som skyddas pa
fartyget.

2.2.1.2 For maskineriutrymmen ska den tillgangliga kvamgitekoldioxid
motsvara en minsta volym av fri gas som uppgadéih storre av foljande
volymer:

1 antingen 40 procent av bruttovolymen av det stosdtgddade
maskineriutrymmet inklusive kappen; bruttovolymedr iminskas
med den del av kappen som finns ovanfor den hdgd wiken
kappens horisontella area &r mindre &n 40 procemtea horison-
tella arean av maskineriutrymmet, matt halvvagslanetanktaket
och lagsta delen av kappen,

2 eller 35 procent av bruttovolymen av det storsteyddiade
maskineriutrymmet inklusive kappen.

2.2.1.3 Andelen av bruttovolymen i 2.2.1.2 kan minskas 3 procent
respektive 30 procent for lastfartyg med en brutiktighet mindre &n 2 000
forutsatt att tva eller flera maskineriutrymmen samte ar fullstandigt
avskilda fran varandra ska anses utgora ett emgannrte.

2.2.1.4 Vid dessa berékningar ska den fria koldioxidvolymegraknas
efter 0,56 rykg.

2.2.1.5 | maskineriutrymmen ska det fasta rorledningssystartformas sa
att 85 procent av gasen slapps ut i utrymmet inamir2
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2.2.2 Manoveranordningar

1 Koldioxidsystem ska ha tva separata mandveranogdnifior att
I[6sa ut gasen i det skyddade utrymmet och saklerstitl larmet
aktiveras. Den ena mandveranordningen ska oppn@eretill de
rorledningar som leder gasen till utrymmet, och demra ska
slappa ut gasen ur forvaringskarlen. Det ska firpzstiva anord-
ningar sa att mandéveranordningarna bara kan angaindan ord-
ningen.

2 De tvd mandveranordningarna ska vara placeradei istit
utlosningsskap som ar tydligt markt for varje utngen Om skapet
kan lasas ska det finnas en nyckel i en lada migdnéssbart glas
pa ett ibgonfallande stalle bredvid skapet.

2.2.3 Installationstest
Nar systemet har installerats, tryckprovats octpehkterats, ska foljande
utféras:

1 ett test av luftgenomstrdmningen i rérledningar anlmstycken for
att konstatera att det inte finns ndgon igensaitroch

2  ett funktionstest av larmutrustningen.

2.2.4 Lagtryckssystem med koldioxid

Om ett lagtryckssystem har installerats for attfultgp denna regel, galler
féljande.

2.2.4.1 Systemets mandveranordningar och kylanlaggningskadinnas i
det rum dar tryckkérlen forvaras.

2.2.4.2 Den beraknade mangden flytande koldioxid ska f@wair karl
under ett arbetstryck av mellan 1,8 N/fnach 2,2 N/mrf Kérlens normala
fylining ska begransas sa att det finns tillradkiied utrymme for angor nar
innehallet utvidgas vid den hogsta temperatur samuppsta i karlen i for-
hallande till sakerhetsventilernas instéllning. IKés normala fyllning ska
dock inte dverstiga 95 procent av kérlets volym.

2.2.4.3 Det ska finnas
1 tryckmatare,

hogtryckslarm som signalerar om trycket oOverstigéikerhets-
ventilens installning,

lagtryckslarm som signalerar om trycket understig8rN/mnd,
pafyliningsror med avstangningsventil for att fyli& karlet,
utblasningsror,

nivamatare for den flytande koldioxiden monterad kadlet eller
karlen, och

N
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7  tva sékerhetsventiler.



2.2.4.4 De tva sakerhetsventilerna ska monteras pa enweitélsa att
den ena sakerhetsventilen kan stangas medan dea &thlir dppen.
Installningen pa sakerhetsventilerna ska inte wstidger 1,1 ganger arbets-
trycket. Ventilerna ska ha sadan kapacitet attrdm@som bildas vid brand
kan slappas ut utan att trycket stiger mer28mrocent dver det installda
trycket. Utslappet fran sakerhetsventilerna skadedl 6ppet dack.

2.2.4.5 Karl och utgaende ror som standigt ar fyllda meltlikaid ska ha
termisk isolering som forhindrar att sékerhetswentibppnar for dvertryck
inom 24 timmar efter strombortfall vid en omgivan@enperatur av 45 °C
och ett begynnelsetryck lika med kylanlaggningeagtsyck.

2.2.4.6 Karlet eller karlen ska betjanas av tvd automatiaiavarandra
oberoende kylanlaggningar som ar avsedda endasiefta andamal. Varje
kylanlaggning ska bestd av kompressor och drivmoteaporator och
kondensor.

2.2.4.7 Kylanlaggningarna ska ha sadan kapacitet och adiskmaglering
att anlaggningarna under kontinuerlig drift kanléa&odvandig temperatur
vid en sjovattentemperatur av upp till 32 °C och emgivande luft-
temperatur av upp till 45 °C.

2.2.4.8 Elektriska kylanlaggningar ska ha separata matmifiga huvud-
instrumenttavians samlingsskenor.

2.2.4.9 Kylanlaggningen ska forses med kylvatten fran mirs
cirkulationspumpar, om nodvandigt, varav en skaavstandby. Standby-
pumpen far anvandas till annat, om anvandningen legwattenpump inte
inverkar pa andra funktioner som ar vasentligafédtygets drift. Kylvatten
ska tas fran minst tva sjoanslutningar, foretradesn fran babordssidan och
en fran styrbordssidan.

2.2.4.101 alla rorsektioner som kan avskiljas av ventileh aér trycket kan
overskrida komponenternas konstruktionstryck ska fdeas sakerhets-
ventiler.

2.2.4.11 Akustiska och optiska larmsignaler ska avges iemtral kontroll-
station eller i dverensstammelse med 31 kap. Tatstygrelsens foreskrifter
och allméanna rad (TSFS 2014:1) om maskininstahiatdektrisk installation
och periodvis obemannat maskinrum, om det inte sfimagon central
kontrollstation i foljande situationer:

1 nar trycket i karlet eller karlen uppgar till dégbta vardet eller det
hdgsta vardet enligt 2.2.4.2,

2 om nagon av kylanlaggningarna upphor att fungdier, e
3 nar kéarlen har lagsta tillatna vatskeniva.

2.2.4.120m lagtryckssystemet med koldioxid betjanar meetirutrymme
ska det vara mdjligt att med t.ex. en automatisietieller nivdmatare med
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hég noggrannhet kontrollera hur mycket koldioxidmseslapps ut vid
mandoverplatsen eller mandverplatserna.

2.2.4.130m det finns en anordning som automatiskt reglatsiéppet av
den berdaknade mangden koldioxid i de skyddade utgma ska man aven
kunna reglera utslappet manuellt

2.3  Angsystem

Angpannor ska ha en kapacitet av minst 1 kg anfia/varje 0,75 m av
bruttovolymen av det stérsta av de skyddade utrynamé\ngsystemens
utformning ska godkénnas av Transportstyrelsen.

2.4  Slacksystem som anvander sig av gaser fran forbmgrav bransle
2.4.1 Allmant

Om en annan gas an koldioxid eller anga producemasord och anvands
som slackmedel, ska systemet uppfylla kraven p2.4.

2.4.2 Krav pa systemet
2.4.2.1 Gaser

Om en annan gas an koldioxid produceras ombord awrénds som

slackmedel, ska det vara en gasformig produkt @anddeforbréanning dar

koncentrationen av syrgas, kolmonoxid, fratande émwch fasta bréannbara
amnen har sankts till ett minimum.

2.4.2.2 Kapacitet

2.4.2.2.1 Om en dylik gas anvands som slackmedel i ett faands
slackningssystem i ett maskinrum, ska systemetdskyita bra som ett fast
koldioxidslacksystem.

2.4.2.2.2 Om en dylik gas anvands som slackmedel i ett faands
slackningssystem i ett lastrum, ska systemet ‘arjme kunna leverera en
volym av fri gas som motsvarar minst 25 procenbasttovolymen av det
storsta skyddade utrymmet. Denna kapacitet ska b&gt h.

2.5 Likvardiga fasta gasslackningssystem for maskimmomen och
lastpumprum

Ett fast gasslackningssystem ska vara utformatgenilSC/Circ.848,
MSC/Circ.1267, MSC.1/Circ.1316 och  MSC.1/Circ.1317eller
MSC/Circ.1270 och MSC/Circ.1270/Corr 1 for att emsara likvardigt med
ett fast gasslackningssystem enligt 2.2—2.4.
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2012 ars andringar for fartyg byggda den 1 juli 202 eller senare

Kapitel 5
Fasta brandslackningssystem med gas

1 Tillampning

Detta kapitel specificerar de krav pa fasta braimkslingssystem med gas
som foreskrivs i konventionen.

2 Tekniska krav
2.1 Allmant

2.1.1 Brandslackningsmedel

2.1.1.1 Om slackmedlet till flera utrymmen lagras gemertsd@hover
mangden slackmedel inte vara storre &n den stindteyd som kravs for
nagot av utrymmena. Systemet ska vara forsett meabwerventiler som
normalt ar stangda och som ar anordnade pa satsatickmedlet leds till
ratt utrymme. Angransande utrymmen som har sjatdsga ventilations-
system och inte ar atskilda av indelningar av astoine klass A-O bor
betraktas som samma utrymme.

2.1.1.2 Om det skyddade utrymmet innehaller startluftbendliska denna
volym, omraknad till fri luftvolym, adderas till s&ineriutrymmets brutto-
volym vid berakning av nddvandig kvantitet slackmledAlternativt kan

utblasningsror fran sakerhetsventilerna ledas tlirekfria luften.

Allménna rad

For system med inertgasblandning bor alltid stdtbehallarnas
utblasningsror fran sakerhetsventilerna ledas fuiai luften.

2.1.1.3 Det ska finnas anordningar som gor det mojlgtdfesattningen att

riskfritt kontrollera mangden slackmedel i behalkr Det ska inte vara
nodvandigt att flytta containrarna helt fran defxeringspunkt for detta

andamal. For koldioxidsystem ska det antingen finsidéinger avsedda att
fasta en vag pa, upphangda ovanfor varje flasletel, andra hjalpmedel.

For andra typer av slackmedel far lampliga nivaghanvandas.

2.1.1.4 Forvaringskarl for slackmedel, rorledningar ochlhtirande
tryckkomponenter ska uppfylla kraven i Arbetsmikdkets foreskrifter
(AFS 2005:2) om tillverkning av vissa behallare,rledningar och
anlaggningar. Hansyn ska tas till forvaringskarleri@ledningarnas och
tryckkomponenternas placering och maximala omgiyst@mperatur vid
drift.
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2.1.2 Systemkrav

2.1.2.1 Spridarmunstycken och rérledningar for fordelningséickmedel
ska placeras sa att en jamn fordelning av slackebedbpnas. Flodes-
berakningar ska goéras med en berakningsmetod s@msportstyrelsen
godtar.

2.1.2.2 Tryckkarl som anvands till slackmedel ska placeusanfor de
skyddade utrymmena i enlighet med kraven i reged.BOi konventionen.
Tryckkarl som innehaller inertgas eller anga fadast placeras i det
skyddade utrymmet om de uppfyller kraven i MSC/Gi&?2.

2.1.2.3 Reservdelar till slacksystem ska uppfylla sammav ksam de
utbytta delarna. Reservdelar ska finnas ombordyetillverkarens anvis-
ningar.

2.1.2.4 Om ventilarrangemangen i rorsektioner gor att slutdrsystem
bildas, ska dessa rorsektioner vara forsedda mesdilerhetsventil. Venti-
lens utlopp ska utmynna pa oppet dack.

2.1.2.5 Alla utblasningsror, rordelar och munstycken i deydslade
utrymmena ska konstrueras av material vars smaitgiverskrider 925 °C.
Rorledningarna och tillhérande utrustning ska v#lrdckligt stéttade.

2.1.2.6 Utblasningsréren ska vara forsedda med en foérskngvsa att
luftgenomstrémningen kan testas enligt avsnitt12.

28 MSC/Circ.848, Revised guidelines for the approskquivalent fixed gas fire-
extinguishing systems, as referred to in SOLASf@A4machinery spaces and cargo
pump rooms.
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2.1.3 Kontrollsystem

2.1.3.1 De roérledningar som anvands for dverforing av staettel till de
skyddade utrymmena ska forses med mandverventiterégs markta sa att
de tydligt visar till vilka utrymmen ledningarna &ragna. Tillrackliga
atgarder ska vidtas for att férhindra att slacknedesiktligt kommer in i
nagot utrymme. Om ett lastutrymme dit passagerardilttrade ar utrustat
med ett fast gasslackningssystem, ska anslutniagédn gasen vara
blindflansade vid sadan anvandning. Réren for gjaskar passera genom
bostadsutrymmen under forutsattning att roren &illa&cklig tjocklek och
att tatheten har verifierats efter installation netttrycktest dar trycket ar
lagst 5 N/mm2. Dessutom ska rér som passerar gdrastadsutrymmen
vara svetsade. Roren far inte vara forsedda mededr@ar eller andra
oppningar inom sddana utrymmen. Roren far inte ggasgenom kylda
utrymmen.

2.1.3.2 Det ska finnas metoder for att automatiskt avgestgka och
visuella larmsignaler d& brandslackningsmedel sldpgd ro-ro-utrymmen,
containerlastrum innehallande containrar med inbyytaggregat, utrym-
men tillgangliga via dorrar eller luckor, och andriaymmen déar personal
normalt arbetar eller som de har tillgang till. Bleustiska larmsignalerna
ska kunna hoéras i hela det skyddade utrymmet teim@dskiner ar i drift.
Larmsignalerna ska tydligt skilja sig fran andraustiska larmsignaler
genom att ljudtryck eller ljudmonster justeras.rhat ska aktiveras automa-
tiskt, till exempel nar dérren till utlosningsskaggpnas. Larmet ska ljuda
atminstone sa lang tid som det tar att evakuesaruret, dock i minst 20 s
innan slackmedlet utléses. Vanliga lastutrymmen set& utrymmen (till
exempel kompressorrum, fargférrdd och liknande) siackmedlet endast
kan utlésas pa platsen behdver inte ha ett saalant |

2.1.3.3 Mandverreglagen till ett fast gasslackningssystém gara latt-
atkomliga och enkla att hantera. De ska samlasippgr pa sa fa stallen
som mojligt och pa platser som sannolikt inte biiskurna i handelse av
brand i ndgot av utrymmena som de skyddar. Pa s ska det finnas
entydiga instruktioner for hur gasslackningssysteska skétas med hansyn
till personalens sakerhet.

2.1.3.4 Gasslackmedel far inte kunna utldsas automatiskt iome
Transportstyrelsen séarskilt medger detta.

2.2 Koldioxidsystem

2.2.1 Maéngden slackmedel
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2.2.1.1For lastutrymmen ska, om inte annat sags, degatiiliga kvanti-
teten koldioxid motsvara en minsta volym av fri ga&sn utgor minst 30
procent av bruttovolymen av det storsta lastutrymsoen skyddas pa
fartyget.

2.2.1.2 For fordonsutrymmen och ro-ro-utrymmen som irtigdu utrym-
men av sarskild kategori ska den tillgangliga mamgkioldioxid atminstone
vara tillracklig for att ge en minsta volym av fias som motsvarar 45 % av
bruttovolymen i det storsta lastutrymme av ovamsi@etyp som gar att
tillsluta tatt, och arrangemangen ska vara sadtimaam kan sakerstalla att
atminstone tva tredjedelar av den gas som behdvstifmmet i fraga ska
vara inslappt inom 10 minuter. Koldioxidsystem skt anvandas for att
skydda utrymmen av sarskild kategori.

2.2.1.3 F6r maskineriutrymmen ska den tillgangliga kviatén koldioxid
motsvara en minsta volym av fri gas som uppgadéh stérre av foljande
volymer:

1 antingen 40 procent av bruttovolymen av det stosdtgddade
maskineriutrymmet inklusive kappen; bruttovolymedr fminskas
med den del av kappen som finns ovanfor den hégd wiken
kappens horisontella area ar mindre an 40 procemtea horison-
tella arean av maskineriutrymmet, matt halvvagslanetanktaket
och lagsta delen av kappen, eller

2 35 procent av bruttovolymen av det storsta skyddadekineri-
utrymmet inklusive kappen.

2.2.1.4 Andelen av bruttovolymen i 2.2.1.3 kan minskas 3l procent
respektive 30 procent for lastfartyg med en brutiktighet mindre an 2
000 forutsatt att tva eller flera maskineriutrymnsom inte ar fullstandigt
avskilda fran varandra ska anses utgéra ett emgannrte.

2.2.1.5 Vid dessa berékningar ska den fria koldioxidvolymeeraknas
efter 0,56 nykg.

2.2.1.6 | maskineriutrymmen ska det fasta rérledningssystartformas sa
att 85 procent av gasen slapps ut i utrymmet inamr2

2.2.1.7 For containerutrymmen och allmanna lastutrymitidarsta hand
avsedda for olika lasttyper som ar separat suredlée packade) ska det
fasta rérsystemet vara sddant att minst tva trethecv gasen kan slappas
in i utrymmet inom 10 minuter. For utrymmen avseddafasta laster i
bulk ska rorsystemet vara sadant att minst tvajetdedar av gasen kan
slappas in i utrymmet inom 20 minuter. Systemetstiadlanordning ska
tillata att en tredjedel av, tva tredjedelar aeretela gasmangden slapps in
beroende pa lastningsférhallanden.
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2.2.2 Manoveranordningar

Koldioxidsystem som skyddar ro-ro-utrymmen, corgaastrum inne-
hallande containrar med inbyggt kylaggregat, utrgnniillgiangliga via
dorrar eller luckor, och andra utrymmen déar persooamalt arbetar eller
som de har tillgang till, ska uppfylla foljande kra

1 Koldioxidsystem ska ha tva separata mandveranogdnifor att
I6sa ut gasen i det skyddade utrymmet och sékiersaétl larmet
aktiveras. Den ena manéveranordningen ska dpprideretill de
rorledningar som leder gasen till utrymmet, och dewra ska
slappa ut gasen ur forvaringskarlen. Det ska finpasitiva
anordningar sa att mandveranordningarna bara keaindas i den
ordningen.

2 De tvd manoveranordningarna ska vara placeradé eétutitlos-
ningsskap som ar tydligt markt for varje utrymmen Gkapet kan
lasas ska det finnas en nyckel i en lada med lagtskart glas pa ett
idbgonfallande stélle bredvid skapet.

2.2.3 Installationstest

Nar systemet har installerats, tryckprovats oclpekterats, ska féljande
utforas:

1 ett test av luftgenomstrémningen i rérledningar oaimstycken for
att konstatera att det inte finns nagon igensaitoich

2 ett funktionstest av larmutrustningen.

2.2.4 Lagtryckssystem med koldioxid

Om ett lagtryckssystem har installerats for attfyitgp denna regel, galler
féljande.

2.2.4.1 Systemets mandveranordningar och kylanlaggningskadinnas i
det rum dér tryckkarlen forvaras.

2.2.4.2 Den berédknade mangden flytande koldioxid ska f@wair karl
under ett arbetstryck av mellan 1,8 N/nooh 2,2 N/mm Karlens normala
fylining ska begransas sa att det finns tillrackhged utrymme foér angor
nar innehallet utvidgas vid den hogsta temperator kan uppsta i karlen i
forhallande till sakerhetsventilernas installningarlens normala fylining
ska dock inte dverstiga 95 procent av karlets volym

a7
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2.2.4.3 Det ska finnas
1 tryckmatare,

2 hogtryckslarm som signalerar om trycket Overstigggkerhetsventi-
lens installning,

lagtryckslarm som signalerar om trycket understig8rN/mm,
pafyliningsror med avstangningsventil for att fytia karlet,

utblasningsror,

o o1 B~ W

nivamatare for den flytande koldioxiden monteracadet eller
karlen, och

7  tva sakerhetsventiler.

2.2.4.4 De tva sakerhetsventilerna ska monteras pa esiwentil sa att den
ena sakerhetsventilen kan stangas medan den aridpdir foppen.

Installningen pa& sakerhetsventilerna ska inte siger 1,1 ganger
arbetstrycket. Ventilerna ska ha saddan kapaciteteafingor som bildas vid
brand kan slappas ut utan att trycket stiger meR@rprocent dver det
installda trycket. Utslappet frAn sakerhetsventdeiska ledas till 6ppet
dack.

2.2.4.5 Karl och utgaende roér som standigt ar fyllda rkeldlioxid ska ha
termisk isolering som forhindrar att sékerhetsventbppnar for dvertryck
inom 24 timmar efter strombortfall vid en omgivangenperatur av 45 °C
och ett begynnelsetryck lika med kylanlaggningeasgtsyck.

2.2.4.6 Karlet eller karlen ska betjanas av tva autoskatiav varandra
oberoende kylanlaggningar som ar avsedda endadefta andamal. Varje
kylanlaggning ska bestd av kompressor och drivmoteaporator och
kondensor.

2.2.4.7 Kylanlaggningarna ska ha sadan kapacitet oabnzatisk reglering

att anlaggningarna under kontinuerlig drift kanlda&lodvandig temperatur
vid en sjovattentemperatur av upp till 32 °C ochoemgivande lufttempe-
ratur av upp till 45 °C.

2.2.4.8 Elektriska kylanlaggningar ska ha separata mgtifran huvud-
instrumenttavlans samlingsskenor.



2.2.4.9 Kylanlaggningen ska forses med kylvatten fran mirgé
cirkulationspumpar, om nédvéandigt, varav en skaa\&andby. Standby-
pumpen far anvandas till annat, om anvandningen lsgvattenpump inte
inverkar pa andra funktioner som ar vasentligafdidtygets drift. Kylvatten
ska tas frAn minst tva sjoanslutningar, foretradesn fran babordssidan
och en fran styrbordssidan.

2.2.4.10 | alla rorsektioner som kan avskiljas av ventiveh dar trycket
kan overskrida komponenternas konstruktionstryekds finnas sakerhets
ventiler.

2.2.4.11 Akustiska och optiska larmsignaler ska avges i camtral
kontrollstation eller i 6verensstammelse med 31. Ke@nsportstyrelsens
foreskrifter och allmanna rad (TSFS 2014:1) om rimasktallation,
elektrisk installation och periodvis obemannat nraskn, om det inte finns
nagon central kontrollstation i féljande situatiane

1 nar trycket i karlet eller karlen uppgar till dagkta vardet eller det
hogsta vardet enligt 2.2.4.2

2 om nagon av kylanlaggningarna upphér att fungdea el

3 nar karlen har lagsta tilldtna vatskeniva.

2.2.4.12 Om lagtryckssystemet med koldioxid betjanar nreeti utrymme
ska det vara mojligt att med t.ex. en automatisietieller nivdmatare med
hdég noggrannhet kontrollera hur mycket koldioxidmssléapps ut vid
mandverplatsen eller mandverplatserna.

2.2.4.13 Om det finns en anordning som automatiskt regletsidppet av
den beréknade méangden koldioxid i de skyddade uwymna ska man aven
kunna reglera utslappet manuellt.

TSFS 2015:5
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2.3 Angsystem

Angpannor ska ha en kapacitet av minst 1 kg anfja/varje 0,75 mav
bruttovolymen av det storsta av de skyddade utrynamdngsystemens
utformning ska godkannas av Transportstyrelsen.

2.4 Likvardiga fasta gasslackningssystem for maskitgtinmen och
lastpumprum

Ett fast gasslackningssystem ska vara utformatgemMiSC/Circ.84&’,
MSC/Circ.1267°, MSC.1/Circ.131& och MSC.1/Circ.13%°% eller MSC/-
Circ.1270 och MSC/Circ.1270/Corfeifor att anses vara likvardigt med ett
fast gasslackningssystem enligt 2.2 och 2.3.

29 MSC/Circ.848, Revised guidelines for the approskquivalent fixed gas fire-
extinguishing systems, as referred to in SOLASf@Amachinery spaces and cargo
pump rooms.

0 MSC/Circ.1267, Amendments to revised guidelingstifie approval of equivalent
fixed gas fire-extinguishing systems, as referrednt SOLAS 74, for machinery
sPaces and cargo pump-rooms (MSC/Circ.848).

31 MSC.1/Circ.1316, Guidelines on determining theobhserved adverse effect level
(NOAEL) and lowest observed adverse effect lev€®AEL) values for halocarbon
fire-extinguishing agents.

82 MSC.1/Circ.1317, Application for existing apprawahccording to the revised
guidelines for the approval of equivalent fixed das-extinguishing systems, as
referred to in SOLAS 74, for machinery spaces aratge@ pump-rooms
gMSC/Circ.848).

3 MSC/Circ.1270 och MSC/Circ.1270/Corr.1, Reviseiiglines for the approval of
fixed aerosol fire-extinguishing systems equivalemtfixed gas fire-extinguishing
systems, as referred to in SOLAS 74, for machispgces.
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Kapitel 6
Fasta skumslackningssystem

2.3.2.2 Mandveranordningar till systemet ska vara latlifigliga och
enkla att hantera. De ska placeras pa sa fa s&ienmojligt och pa sadana
stallen som inte blir odtkomliga vid en brand i slegddade utrymmet.

2012 ars andringar for fartyg byggda den 1 januari2014 eller senare

Kapitel 6
Fasta skumslackningssystem

1 Tillampning

| detta kapitel ges en detaljerad beskrivning ata@kumslackningssystem
for skydd av maskineriutrymmen i enlighet med refe?/10.4.1.1.2 i
konventionen; lastutrymmen i enlighet med rege?/ll©.7.1.1; lastpump-
rum i enlighet med regel 11-2/10.9.1.2; och fordaingmmen, utrymmen av
sarskild kategori och ro-ro-lastutrymmen i enlighwetd regel 11-2/20.6.1.3.
Detta kapitel galler inte lastpumprum pa kemikalfartyg som
transporterar sadan flytande last som avses i r&ge8.2 i bilaga 1 i
Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna ra®&HS 2009:98) om
brandskydd, branddetektering och brandslacknin§@BAS-fartyg byggda
den 1 juli 2002 eller senare, om inte Transpor&tsgn uttryckligen godtar
anvandningen av dessa system, baserat pa extea mestl alkoholbransle
och alkoholresistent skum. Om inget annat uttrgedi anges, ska kraven i
detta kapitel galla fartyg byggda den 1 januariféller senare.

2 Definitioner

2.1 dimensionerande paféringshastighetinst den nominella pafyll-
ningshastighet som anvands vid godkannande

2.2 skum det slackmedel som produceras nar skumldsningepas
genom en skumgenerator och blandas med luft

2.3 skumldsningen I6sning av skumvétska och vatten

2.4 skumvatskaen vatska som, nar den blandas med vatten koatt
centration, bildar en skumlésning

51



TSFS 201553
Bilaga 2

52

2.5

2.6

2.7

kanal for skumtillférselkanal som anvands for att tillféra lattskum
till det skyddade utrymmet fran skumgeneratorecqiade utanfor
det skyddade utrymmet

blandningsproportion for skumldésningrocenthalten av skum-
véatska som blandas med vatten for att bilda skumigen

skumgeneratorenhet i vilken lattskumlésning blandas med loft f
att bilda skum som tillfors till det skyddade utnyret

Skumgeneratorer som utnyttjar insidesluft bestatigan av ett munstycke
eller en uppsattning av munstycken och ett holjéljdd ar vanligen

tillverkat av perforerade eller rostfria stalplataform av en lada som
omsluter munstycket/munstyckena. Skumgeneratorergayttjar utsides-

luft bestar vanligen av munstycken som &r omslatnatt holje och slapper
ut skummet s& att det traffar en skarm. Med hjalpea flakt som drivs

elektriskt, hydrauliskt eller pneumatiskt blandasningen med luft.

2.8

2.9

2.10

2.11

2.12

2.13

2.14

2.15

fast brandslackningssystem med lattskdast installerat system,
vilket utnyttjar antingen insides- eller utsidesldidr att blanda
skumlésningen med luft och vilket bestar av badensienera-
torerna och den for systemet avsedda skumvatskitg taar

godkants i det brandtest som anges i 3.1.3

system dar insidesluften utnyttjas for produktionl@tskum:fast
brandslackningssystem med lattskum dar skumgemerato ar
placerade inuti det skyddade utrymmet och tar fudin detta
utrymme

nominell paféringshastighetskumlosningens paféringshastighet
uttryckt i liter/min

nominell appliceringshastighetden nominella paféringshastig-
heten per area, uttryckt i liter/minfm

nominell skumproduktionskumvolym producerad per tidsenhet,
alltsd den nominella paféringshastigheten gangenmsilet,
uttryckt i m/min

nominell skumproduktionskumvolym producerad per tidsenhet,
alltsa den nominella péforingshastigheten gangenmskiet,
uttryckt i m/min

nominell pafyliningshastighetforhallandet mellan skumproduk-
tion och area, alltsa uttryckt i m/min

nominell pafyliningstid:forhallandet mellan det skyddade utrym-
mets ho6jd och den nominella pafyliningshastighesditsa uttryckt
i minuter
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2.16  system dar utsidesluften utnyttjas for produktienl&tskum:fast
lattskumsystem med skumgeneratorer som ar instdentanfor
det skyddade utrymmet och direktférses med frisk lu

3 Fasta brandslackningssystem med lattskum
3.1 Systemkrav

3.1.1 Systemet ska kunna utlésas manuellt och vara ugfofin att inom 1
minut efter utlésningen producera skum i den applgshastighet som
kravs. Automatisk utlosning av systemet ska inteatdlaten om det inte
finns lampliga operativa atgarder eller om systeimtet ar ihopkopplat med
det lokala fasta punktskyddssystem som kravs ilr&ge5.6 i bilaga 1 i
Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna ra®&HS 2009:98) om
brandskydd, branddetektering och brandslacknin§@BAS-fartyg byggda
den 1 juli 2002 eller senare, vilket kan storaeysdts effektivitet.

3.1.2 Skumvatskorna ska uppfylla kraven i MSC/Circ.87®lika typer
av skumvatskor ska inte blandas i ett lattskumsyste

3.1.3 Systemet ska ha brandslackande egenskaper ochllappfven i
MSC.1/Circ.1382.

3.1.4 Systemet och dess komponenter ska vara lampligtroéfde for att
tala pa fartyg normalt férekommande foérandringaonigivningstempe-
raturen, vibrationer, fuktighet, stétar, tilltappgi och korrosion. Rorled-
ningar, kopplingar och andra relaterade komponefidentom packningar,
inuti de skyddade utrymmena ska vara utformadattiéla 925C.

3.1.5 Rorledningar i systemet, forradstankar for skunkeitsamt kompo-
nenter och rorkopplingar som kommer i kontakt miaghsvatskan ska vara
kompatibla med skumvéatskan och konstruerade avo&mmsbestéandiga
material, som rostfritt stal eller likvardigt matdr Andra rorledningar i
systemet och skumgeneratorer ska vara av helgabsmni stal eller
likvardigt material. Rérsystemet ska vara sjalveérande.

34MSC/Circ. 670Guidelines for The Performance and Testing Critarid Surveys

9& High-Expansion Foam Concentrates for Fixed Exé&nguishing Systems
MSC.1/Circ.1384, Guidelines for the approval ofefix high-expansion Foam

Systems.
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3.1.6 Systemet ska kunna testas och nédvandigt trycklodb sakerstéllas
med hjalp av manometrar vid bada inloppen (vattech skumvatske-
tillforsel) och vid skumdoserarens utlopp. En testit ska installeras pa
tilloppskanalen efter skumdoseraren, tillsammansd nd@pningar som
indikerar tryckfallet i systemet. Alla rorsektionska ha anslutningar for
spolning, dranering och renblasning. Det ska vaddligh att ta loss alla
munstycken for inspektion for att kunna konstasdtale ar fria fran skrap.

3.1.7 Besattningen ska ha mojlighet att pa ett sakettkséna kontrollera
mangden skumvatska och genomfora periodiska kdetpé skummet for
att kontrollera dess kvalitet.

3.1.8 En bruksanvisning till systemet ska finnas val mynlid varje
mandoverplats.

3.1.9 Reservdelar ska tillhandahéllas i enlighet medeikarens anvis-
ningar.

3.1.10 Om en forbranningsmotor anvands som huvuddrivki@itasyste-
mets sjovattenpump, ska huvuddrivkallans branradjet innehélla
tillrackligt med bransle for att pumpen ska kunr@anged full belastning i
minst 3 timmar, och en branslereserv som ar tiligdor att pumpen ska
kunna ga med full belastning i ytterligare 15 timns&a finnas tillganglig
utanfér maskinrum av kategori A. Om bransletankénsdrjer andra
forbrénningsmotorer samtidigt, ska bransletanketeda kapacitet récka till
alla anslutna motorer.

3.1.11 Arrangemanget av skumgeneratorer och rérledningket skyddac
utrymmet ska inte forsvara tilltradet till instaté maskineri vid rutin-
underhall.

3.1.12 Systemets kraftkdlla, skumvatsketillférseln och legggen a
systemet ska vara lattatkomliga och enkla att mantech de ska arrange
utanfor det skyddade utrymmet pa platser som sitrinte blir avskurn
vid brand idet skyddade utrymmet. Alla elektriska komponergem &
direkt anslutna till skumgeneratorerna ska ha nkapslingsklass IP 54.

3.1.13Rorsystemet ska dimensioneras i enlighet med emabiigk berak-
ningsteknik for att man ska kunna sékerstéllafidete och tryck som kré&
for att systemet ska fungera korrekt.



TSFS 2015:5
Bilaga 2

Allmanna rad
Om Hazen-Williams-metoden anvands, bér man ftillanffgande
varden pa friktionsfaktorn C for olika rértyper s&an komma ifraga:

Rortyp C
Svart eller galvaniserat mjukt kolstdl 100
Koppar eller kopparlegeringar 150
Rostfritt stal 150

3.1.14 De skyddade utrymmena ska vara sa utformade &anl@entileras

medan utrymmet fylls med skum. Det ska finnas aitifdr att sakerstélla
att spjall i den dvre delen, dorrar och andra lagapbppningar halls 6ppna
vid brand. Betraffande system dar insideslufteryttitts for produktion av

lattskum behéver utrymmen som understiger 50Dinte uppfylla detta

krav.

3.1.15 Det ska upprattas rutiner ombord som innebar attqmal som gar
tillbaka in i det skyddade utrymmet efter att sysé har I6sts ska bara
andnings andningsapparat for att skydda sig moefagig luft och
forbréanningsprodukter i skumtacket.

3.1.16 Installationsplaner och instruktionsbocker ska dimtattatkomlige
ombord pé fartyget. En lista eller plan ska finmgpsatt som visar vill
utrymmen som omfattas och zonens lage med avsgahmdearje sektiol
Instruktioner for provning och underhall ska fintitlgangliga ombord.

3.1.17 Alla instruktioner eller planer rérande systemets installatioifit aich
underhall ska vara pa fartygets arbetssprak. Onetsspraket inte
engelska, franska eller spanska ska det ocksasfiamaversattning till ett
dessa sprak.

3.1.18 Skumgeneratorrummet skara ventilerat som skydd mot dvertry
och uppvarmt for att undvika frysrisk.

3.1.19 Mangden tillganglig skumvétska ska vara det stoestaf6ljands
alternativ; tillrackligt for att producera en skuolym som motsvarar mir
fem ganger volymen i destorsta skyddade utrymme som inneslut:
stalskott, med det nominella skumtalet, eller raicka30 minuters full drift
det storsta skyddade utrymmet.

3.1.20 Maskinutrymmen, lastpumprum, fordonsutrymmen, radiymmer
och utrymmen av sarskild kategeka utrustas med larm som genom hér
och visuella signaler i det skyddade utrymmet fimaa om att system
kommer att utlésas. Larmsignalerna ska avges sftidrsom det behovs 1
att evakuera utrymmet, men aldrig i mindre an 2Qisder.
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3.2 System dar insidesluften utnyttjas for produktigrigatskum

3.2.1 System till skydd for maskinutrymmen och lastpunmpru

3.2.1.1 Systemet ska forstrjas av bade huvud- och nodklaftk N6d-
kraftstillférseln ska ske fran en plats utanfor slkegddade utrymmet.

3.2.1.2 Det ska finnas tillracklig skumgenererande kapaddeatt man sk
kunna sakerstalla att den lagsta tillatna dimeres@mmde paféringshastigter
for systemet inte underskrids, och vidare for att dtorsta skydda
utrymmet ska kunna fyllas helt och hallet inom lidurer.

3.2.1.3Arrangemanget av skumgeneratorer ska som regeimafo utifra
resultatet av testgodkannandet. Minst tvaegetorer ska installeras i ve
utrymme som innehdller férbranningsmotorer, pannegparatorer o
liknande utrustning. For sma verkstader och likeaottymmen racker ¢
med en skumgenerator.

3.2.1.4Skumgeneratorerna ska fordelas jamnt under destavéaket i de
skyddade utrymmena inklusive maskinrumskappen. §lemeratorerna ska
vara sd manga till antalet och placeras pa ettn$asétt att det kan
sakerstallas att alla hogriskomraden i samtligaardak och pa samtliga
nivaer i utrymmet ar skyddade. Extra skumgeneratkem behovas pa
platser som ar blockerade. Skumgeneratorerna saagaras med minst 1
meters fritt utrymme framfor skumutloppet, savidaidte har provats med
mindre fritt utrymme. Generatorerna ska placerdoivastrukturella delar
och ovanfor och avskilt fran motorer och pannorptaser dar det inte ar
sannolikt att de skadas vid en explosion.

3.2.2 System till skydd for fordonsutrymmen, ro-ro-utrymm utrymmen
av sarskild kategori och lastutrymmen.

3.2.2.1Systemet ska forsorjas av fartygets huvudkratikdet krévs ingen
nodkraftkalla.

3.2.2.2Det ska finnas tillracklig skumgenererande kapadir att man ska
kunna sakerstalla att den lagsta tillaitna dimers@mde paforings-
hastigheten for systemet inte underskrids, ochreidar att det storsta
skyddade utrymmet ska kunna fyllas helt och hatlem 10 minuter. For
system som skyddar fordons- och ro-ro-utrymmen ottymmen av
sarskild kategori, med tamligen gastata déack oclldmkhoéjd om hogst 3
meter, ska paforingshastigheten emellertid inteavanindre an tva
tredjedelar av den dimensionerande pafdringshastgh och dessutom
tillrécklig for att det storsta skyddade utrymme&a kunna fyllas inom 10
minuter.
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3.2.2.3 Systemet far delas in i sektioner, men systemefsaditet och
utformning ska baseras pa det skyddade utrymmeksaver storst skum-
volym. Angransande skyddade utrymmen behdver iotedfjas samtidigt
om granserna mellan utrymmena &r A-klassindelningar

3.2.2.4 Arrangemanget av kanalerna for skumtillférsel s@m regel

utformas utifrin godkannandet. Antalet skumgenegatbehover inte vara
detsamma som vid godkannandet, men systemet skarhsgsta tillatna
dimensionerande péaféringshastighet som har faksssiatl godkannandet.
Minst tva skumgeneratorer ska installeras i vatjgrome. Skumgenerato-
rerna ska arrangeras pa ett sadant satt att skufdmlas jamnt i de
skyddade utrymmena, och i planeringen ska hansytiltdinder som kan
forvantas uppkomma nar last tas ombord. Generasi@placeras atmin-
stone pa vartannat dack, inklusive pa hoj- och lsdrgkdack. Den horison-
tella férdelningen av generatorerna ska sakerssakdob tillférsel av skum
till alla delar av det skyddade utrymmet. Detta Sistadkommas utifran
fullskaletest.

3.2.2.55kumgeneratorerna ska arrangeras med minst 1 nfietiensrymme
framfor skumutlopp, savida de inte har provats méautre fritt utrymme.

3.3 System dar utsidesluften utnyttjas for produktienéatskum
3.3.1 System till skydd for maskinutrymmen och lastpunmpru

3.3.1.1 Systemet ska forsérjas av bade huvud- och nodkkdt.
Nodkraftstillférseln ska ske fran en plats utardét skyddade utrymmet.

3.3.1.2 Det ska finnas tillrécklig skumgenererande kagador att man ska

kunna sakerstélla att den lagsta tillatna dimers@mde paforingshastig-
heten for systemet inte underskrids, och vidareaftdet storsta skyddade
utrymmet ska kunna fyllas helt och hallet inom lidurer.

3.3.1.3 Arrangemanget av kanalerna for skumtillférsel s@m regel

utformas utifran resultatet av testgodkannandetal&h kanaler behover
inte vara detsamma som vid godkédnnandet, men sgsteka ha den lagsta
tildtna dimensionerande péaforingshastighet som Haststallts vid

godkannandet. Minst tvd kanaler ska installerasaijev utrymme som

innehaller forbranningsmotorer, pannor, separatodr liknande utrust-
ning. For sma verkstader och liknande utrymmen efatket med en
skumkanal.
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3.3.1.4Kanalerna for skumtillférsel ska fordelas jamntdan det dversta
taket i de skyddade utrymmena inklusive maskinriappkn. Kanalerna
ska vara s& manga till antalet och placeras p&aetant satt att det kan
sakerstallas att alla hogriskomraden i samtligardav och pa samtliga
nivaer i utrymmet ar skyddade. Extra kanaler kamibas pa platser som ar
blockerade. Kanalerna ska arrangeras sa att det fininst 1 meters fritt
utrymme framfor dem, sdvida de inte har provats mautire fritt utrymme.
Kanalerna ska placeras bakom strukturella delar m@nfor och avskilt
frdn motorer och pannor, pa platser dar det inteaanolikt att de skadas
vid en explosion.

3.3.1.5Kanalerna for skumtillforsel ska vara arrangerpédeett sddant satt
att en brand i det skyddade utrymmet inte pavedear skumgenerande
utrustningen. Om skumgeneratorerna ar placeradedelbar narhet av det
skyddade utrymmet, ska kanaler for skumtillforsedtalleras pa ett sadant
satt att det blir minst 450 mm avstand mellan gatoeerna och det
skyddade utrymmet, och indelningarna ska vara asskA-60. Kanaler for
skumtillférsel ska vara konstruerade av stdl medjecklek om minst 5
mm. Dessutom ska spjall av rostfritt stal (enkdlereflerbladiga) med en
tjocklek om minst 3 mm installeras vid 6ppningainiatilliggande skott
eller vid dacken mellan skumgeneratorerna och Hetldade utrymmet.
Spjallen ska aktiveras automatiskt (elektriskt,upmatiskt eller hydrauliskt)
genom fjarrstyrning frdn den skumgenerator som rdeogplade till samt
vara sa utformade att de forblir stangda tills sganeratorerna startas.

3.3.1.6 Skumgeneratorerna ska placeras pa en platslidéchig tillforsel
av frisk luft kan ordnas.

3.3.2 System till skydd for fordonsutrymmen, ro-reysmmen, utrymmen
av sarskild kategori och lastutrymmen.

3.3.2.1Systemet ska forsorjas av fartygets huvudkrafikdet kravs ingen
nodkraftkalla.

3.3.2.2Det ska finnas tillracklig skumgenererande kagadir att man ska
kunna sakerstélla att den lagsta tillatna dimers@mde paforingshastig-
heten for systemet inte underskrids, och vidareaftdet storsta skyddade
utrymmet ska kunna fyllas helt och hallet inom liduter. F6r system som
skyddar fordons- och ro-ro-utrymmen och utrymmensasskild kategori,
med tdmligen gastata dack och en dackhdjd om hBgsteter, ska
paféringshastigheten emellertid inte vara mindretvé@ntredjedelar av den
dimensionerande péaforingshastigheten, och desstilioacklig for att det
storsta skyddade utrymmet ska kunna fyllas inomrmitQuter.
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3.3.2.3 Systemet far delas in i sektioner, men systemafsaditet och
utformning ska baseras pa det skyddade utrymmeksaver storst skum-
volym. Angransande skyddade utrymmen behdéver iteofjas samtidigt
om granserna mellan utrymmena &r A-klassindelningar

3.3.2.4 Arrangemanget av kanalerna for skumtillférsel s@am regel
utformas utifrdn godkannandet. Antalet kanaler behinte vara detsamma
som vid godkannandet, men systemet ska ha den alatiétna
dimensionerande paféringshastighet som har fals$statl godkannandet.
Minst tva kanaler ska installeras i varje utrymrB&umgeneratorerna ska
arrangeras pa ett sddant satt att skummet fordétast i de skyddade
utrymmena, och i planeringen ska hansyn tas titléi som kan férvantas
uppkomma nar last tas ombord. Kanaler ska leda&ttilinstone vartannat
dack, inklusive hoj- och sankbara dack. Den hotisitan férdelningen av
kanalerna ska sakerstélla snabb tillforsel av skiimalla delar av det
skyddade utrymmet. Detta ska dstadkommas utifidskélietest.

3.3.2.5Systemet ska arrangeras med minst 1 meters fijitnme framfor
skumutloppen, savida det inte har provats med raifritt utrymme.

3.3.2.6Kanalerna for skumtillforsel ska vara arrangerpéeett sadant satt
att en brand i det skyddade utrymmet inte pavedear skumgenerande
utrustningen. Om skumgeneratorerna ar placeradedelbar narhet av det
skyddade utrymmet, ska kanaler for skumtillforsedtalleras pa ett sadant
satt att det blir minst 450 mm avstand mellan gatoeerna och det
skyddade utrymmet, och indelningarna ska vara asskA-60. Kanaler for
skumtillférsel ska vara konstruerade av stal medjecklek om minst 5
mm. Dessutom ska spjall av rostfritt stal (enkdlereflerbladiga) med en
tjocklek om minst 3 mm installeras vid 6ppningainiatilliggande skott
eller vid dacken mellan skumgeneratorerna och Hetldade utrymmet.
Spjallen ska aktiveras automatiskt (elektriskt,upmatiskt eller hydrauliskt)
genom fjarrstyrning frdn den skumgenerator som rdeogplade till samt
vara sa utformade att de forblir stangda tills sganeratorerna startas.

3.3.2.7Skumgeneratorerna ska placeras pa en plats backllg tillférsel
av frisk luft kan ordnas.

3.4 Installationskrav

3.4.1 Efter installation ska rérledningarna, ventilerndrkopplingarna och

de monterade systemen testas med resultat somddiasgav Transport-
styrelsen. Dessutom ska kraft- och reglersystenttemaumpar, skum-
pumpar, ventiler, fjarr- och lokalutlésningsstagorsamt larm funktions-
testas med resultat som kan godtas av Transpeftsgw. Flodet vid det
tryck som kravs for systemet ska kontrolleras mgidphav 6ppningar i

testledningen. Dessutom ska alla distributionspilas med sétvatten och
genomblasas med luft for att man ska kunna sakesttzde inte ar tilltappta.
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3.4.2 Alla skumdoserare eller andra anordningar for diamdning ska
funktionstestas for att man ska kunna bekraftadatthar en tolerans pa
mellan +30 % och 0 % av den nominella blandningspriionen enligt
godkannandet. For skumdoserare till vilka man adearskumvatskor av
newtonsk typ med en kinematisk viskositet somkix fhed eller mindre an
100 cSt vid OC, och en densitet som ar lika med eller mindrel&60
kg/m’®, kan detta test genomforas med vatten i stallesktmvéatska. Andra
anordningar ska testas med den skumvéatska som koatth@vandas.

3.5 System som utnyttjar utsidesluft och har generatimallerade inuti
det skyddade utrymmet

System som utnyttjar utsidesluft men har generatom ar placerade inuti
det skyddade utrymmet och som forsorjs av friskkéhaler kan godtas av
Transportstyrelsen, forutsatt att man kan visadasisa system betraffande
prestanda och palitlighet motsvarar de system sefimidras i 3.3. For ett
godtagande bor Transportstyrelsen beakta foljande:
1. Tillrackligt undre och 6vre lufttryck och till-
racklig paféringshastighet i tillférselkanalerna.

2. Spjallarrangemangens funktion och palitlighet.

3. Arrangemang och férdelning av kanaler for luft-
tillférsel inklusive skumutloppen.

4. Avskiljande av kanalerna for lufttillforsel fran
det skyddade utrymmet.

4 Fasta brandslackningssystem med tungskum
4.1 Mangd och skumvétska

4.1.1 Skumvatskorna i brandslackningssystem med tungsiauppfylla
kraven i MSC.1/Circ.131% Olika typer av skumvétskor ska inte
blandas i tungskumsystem. Skumvatskor av samméréyp olika
tillverkare ska inte blandas savida de inte ar godla for detta
andamal.

4.1.2 Systemet ska pa hogst 5 minuter genom en fasppitkanal for
skumtillférsel kunna producera en skummangd somillécklig for
att bilda ett effektivt skumtacke 6ver det storsteskilda utrymme
dar brannolja riskerar att spridas.

3 MSC.1/Circ.1312, Revised Guidelines for the perfance and testing criteria, and
surveys of foam concentrates for fixed fire-extisging systems.
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4.2 |Installationskrav

4.2.1 Det ska finnas metoder for att astadkomma erkgffdistribution av
skummet genom ett permanent system av roérledniogarreglerventiler
eller kranar till lAmpliga tilloppskanaler for sktiltiérsel, och metoder for
att skummet pa ett effektivt satt med fasta speidsa kunna riktas mot
andra mal i det skyddade utrymmet som utgor vagentirandrisker. Med
hjalp av berakningar eller test ska det visas @it mhetod som anvands for
att astadkomma en effektiv skumdistribution ar saakh den kan godtas av
Transportstyrelsen.

4.2.2 Systemens mandveranordningar ska vara latt atganach enkla att
hantera, och de ska placeras samlat pa sa fa pkase mojligt dar de
sannolikt inte blir avskurna vid brand i det skyddaitrymmet.

Kapitel 7

Fasta brandslackningssystem for
vattenspridning och vattendimma

2006 ars andringar for fartyg byggda den 1 septemiye2008 eller
senare

2 Tekniska krav for fartyg

2.1 Fasta system for vattenspridning

Fasta brandslackningssystem med vattenspridningskimutrymmen och
lastpumprum ska uppfylla kraven i MSC/Circ.13%81SC/Circ.123%0och
MSC/Circ.126%°eller likvardig standard.

87 MSCI/Circ.1165, Revised guidelines for the approsflequivalent water-based
fire-extinguishing systems for machinery spacesargo pump-rooms.

%8 MSC/Circ.1237, Amendments to the revised guidelifer the approval of
equivalent water-based fire-extinguishing systeorsrhachinery spaces and cargo
Eump-rooms (MSC/Circ.1165).

9 MSC/Circ.1269, Amendments to the revised guidslifer the approval of
equivalent water-based fire-extinguishing systeorsrhachinery spaces and cargo
pump-rooms (MSC/Circ.1165)
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2.2 Likvéardiga brandslackningssystem med vattendimma

Brandslackningssystem med vattendimma i maskinutrgmoch lastpump-
rum ska uppfylla kraven i MSC/Circ.1185 MSC/Circ.1237', MSC/-
Circ.12692 MSC.1/138%och MSC.1/1388 eller likvardig standard.

2.3 Fasta system for vattenspridning pa hyttbalkonger

Fasta system for vattenspridning pa hyttbalkongamppfylla kraven i
MSC.1/Circ.126&.

2012 ars andringar for fartyg byggda den 1 juli 20 eller senare

2.4  Fasta vattenbaserade brandslackningssystem f-ro-utrymmen,
fordonsutrymmen ocutrymmen av sarskild kategori

Fasta vattenbaserade brandslackningssystem f@-utymmen, fordons-
utrymmen och utrymmen av sarskild kategori ska wppfkraven i
MSC.1/Circ.1430°

40 MSCI/Circ.1165, Revised guidelines for the approvhlequivalent water-based
fire-extinguishing systems for machinery spacesargo pump-rooms.

41 MSC/Circ.1237, Amendments to the revised guidslifer the approval of
equivalent water-based fire-extinguishing systeorsrhachinery spaces and cargo
pump-rooms (MSC/Circ.1165).

42 MSC/Circ.1269, Amendments to the revised guidslifer the approval of
equivalent water-based fire-extinguishing systeorsrhachinery spaces and cargo
pump-rooms (MSC/Circ.1165).

43 MSC.1/Circ.1385, Scientific methods on scalingtedt volume for fire test on
water-mist fire-extinguishing systems.

4 MSC.1/Circ.1386, amendments to the Revised Guidslifor the approval of
equivalent water-based fire-extinguishing systeorsrhachinery spaces and cargo
pump-rooms (MSC/Circ.1165).

45 MSC/Circ.1268, Guidelines for the approval of fixeressure water-spraying and
water based fire-extinguishing systems for cabindraes.

46 MSC.1/Circ.1430, Revised guidelines for approvélfired water-based fire-
fighting systems for ro-ro spaces and special cajegpaces.
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Kapitel 8

Automatiskt sprinkler-, branddetekterings-
och brandlarmsystem

1 Tillampning
Detta kapitel specificerar de krav pad det autorkatisprinkler-, brand-
detekterings- och brandlarmsystem som foreskrkasventionen.

Med sprinklersystem avses fortsattningsvis ettrmatcskt sprinkler-, brand-
detekterings- och brandlarmsystem.

2 Tekniska krav
2.1  Allmant

2.1.1 Typ av sprinklersystem

Sprinklersystem ska ha vattenfyllda ror. Kontrelt&iner, dar vatten kan
orsaka skador pa viktig utrustning, far utrustasl e torrérsystem eller ett
foraktiveringssystempfe-action systejnenligt vad som ar tillatet i regel
10.6.1.1 i bilaga 1 i Transportstyrelsens féresiribch allmanna rad (TSFS
2009:98) om brandskydd, branddetektering och biaokising pa SOLAS-
fartyg byggda den 1 juli 2002 eller senare. Tomurakan tillatas i mindre
sektioner om Transportstyrelsen bedémer att denanddvandig forsiktig-
hetsatgard. | bastur ska réren vara torra och ldgrinuvudena ska ha en
utldsningstemperatur av hégst 140 °C.

2.1.2 Likvardiga arrangemang av sprinklersystem

Ett automatiskt sprinklersystem som &r utformat igénlresolution
A.800(19)f" andrad genom resolution MSC.265(84)ch MSC.284(86¥

anses vara likvardigt med ett sprinklersystem sqpfydler kraven i 2.2—
2.4,

2.5.2.2Vid en av brandlarmtavlorna ska det finnas omkoggpfér kontroll

av att larmet fungerar for varje sprinklersektion.

2.5.2.3 Sprinkler ska placeras under dack i ett monster gmn ett
genomsnittligt flode av 5 liter/froch min for den skyddade zonen. Fér detta
andamal ska nominell area forstds som den skyddadens bruttoarea i

47 Resolution A.800(19), Revised guidelines for apptoof sprinkler systems
equivalent to that referred to in SOLAS regulatib@/12.

48 Amendments to the revised guidelines for approfaprinkler systems equivalent
to that referred to in SOLAS regulation 11-2/12go&ution A.800(19)).
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horisontalplanet. Om sprinkler som ger ett annaddl ska fa anvandas ska
det visas att flodet och fordelningen ar minst keektiva.

2.5.2.4Vid varje brandlarmtavia ska det finnas en forteagreller ritning
som visar vilka utrymmen som varje sektion tackiestruktioner for
provning och underhall ska vara tillgangliga.

Kapitel 9

Fast branddetekterings- och
brandlarmsystem

2010 ars andringar for fartyg byggda den 1 juli 202 eller senare
Kapitel 9

Fasta system for branddetektering och brandlarm

1 Tillampning

1.1 | detta kapitel specificeras kraven pa fasta esgstfor brand-
detektering och brandlarm i enlighet med konvergion

1.2 Definitioner

1.2.1 Sektion avser en grupp av branddetektorer ochdteemsknappar
som &r anslutna till indikeringsenheten/indikeremgseterna.

1.2.2 System med kapacitet att identifiera sekticaeser ett system med
kapacitet att identifiera den sektion i vilken eetektor eller en brand-
larmsknapp har aktiverats.

1.2.3 System med kapacitet till individuell identifieg avser ett system
med kapacitet att identifiera exakt vilken typ astektor eller manuellt
aktiverad larmknapp som har aktiverats och desktaxdats.

2 Tekniska specifikationer

2.1 Allménna krav



2.1.1 Alla foreskrivna system for branddetektering dmandlarm med
brandlarmsknappar ska alltid kunna anvandas. Rta Bgvs ingen reserv-
kontrollpanel. Trots detta far sarskilda utrymmeplas bort, exempelvis
verkstader, i samband med heta arbeten samt i-nory;ymen under pa-
och avlastning. Anordningen for bortkoppling av ekgbrerna ska vara
utformad for att automatiskt aterstalla systemitntbrmal Gvervakning
efter en i forvag faststalld tidsperiod som ar ligqfor arbetet i fraga.
Utrymmet ska vara bemannat eller férses med brandpaar foreskrivna
detektorer ar bortkopplade. Detektorerna i allarandrymmen ska vara
fortsatt funktionsdugliga.

2.1.2 Branddetekteringssystemet ska vara utformattfor a

1 kontrollera och Overvaka insignaler fran alla atrsdubrand-
och rokdetektorer och brandlarmsknappar;

2 forse navigationsbryggan, den standigt bemannadgrate
kontrollstationen eller sékerhetscentrat ombord mtsignaler
for att underratta beséttningen om brand och fettekahden;

3 med avseende pa strémavbrott och felfunktionendker kraft-
tillférsel och elektriska kretsar som ar nédvandigasystemets
drift.

Branddetekteringssystemet far vara anordnat fosétda utsignaler till
andra brandsékerhetssystem, daribland:

personsokarsystem, brandlarmsystem eller PA-system,
flaktstopp,

branddorrar,

brandspjall,

sprinklersystem

réksugsystem,

lagt placerat ledljus,

lokala fasta punktskyddssystem,

© 00 N oo o B~ W N P

TV-6vervakningssystem, och

=
o

andra brandsakerhetssystem.

2.1.3 Branddetekteringssystemet far anslutas till elitsstodssystem
forutsatt att

1 beslutsstodssystemet ar dokumenterat kompatibedt nend-
detekteringssystemet,

2 beslutsstodssystemet kan kopplas bort utan foaustagon av
de funktioner i branddetekteringssystemet som kiresi detta
kapitel, och

TSFS 2015:5
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3 eventuella tekniska fel i den samordnade och hagplaoie
utrustningen inte under nagra omstandigheter oxeerfiil
branddetekteringssystemet.

2.1.4 Detektorer och manuella brandlarmsknappar ska &aslutna till
specialiserade sektioner av branddetekteringssgstehndra brandsaker-
hetsfunktioner, sasom larmsignaler fran sprinkietiler, kan tillatas om de
ar placerade i olika sektioner.

2.1.5 Systemet och utrustningen ska vara sa utformtdie aal for fartyg

normala forekomster av spanningsvariationer ocmrsipgsstotar, forand-
ringar i omgivningstemperaturen, vibrationer, fgket, stotar, slag och
korrosion. All elektrisk och elektronisk utrustningd bryggan eller i
bryggans narhet ska provas med avseende pa elekjnatisk kompa-
tibilitet och uppfylla resolution A.813(1%)

2.1.6 Fasta system for branddetektering och brandlared rbrand-
detektorer som kan identifieras individuellt skaavad arrangerade att

1 det finns anordningar som séakerstéller att evelatufel (t.ex.
stromavbrott, kortslutning, jordfel etc.) som u@psit sektionen
inte forhindrar fortsatt individuell identifieringav 6vriga
anslutna detektorer i sektionen,

2 alla nodvandiga atgarder vidtas for att anlaggningiea kunna
aterstallas till utgangslaget i handelse av avb(elektriskt,
elektroniskt, informationstekniskt etc.),

3 det forsta brandlarmet inte hindrar andra detektérén att
utlésa ytterligare brandlarm, och

4 ingen slinga passerar ett utrymme tva ganger. Nitadar
praktiskt ogenomfdrbart (il exempel i stora allmnéa
utrymmen) ska den del av slingan som av nédvantjggeeserar
utrymmet en andra gang installeras pa storsta gadpvstand
fran dvriga delar av slingan.

49 A.813(19), General requirements for electromagnetbmpatibility for all
electrical and electronic equipment.
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2.1.7 Pa passagerarfartyg ska det fasta systemet dadtetektering och
brandlarm kunna fjarridentifiera individuella deteter och manuellt
manovrerade larmknappar. Branddetektorer monteradéytter pa
passagerarfartyg ska, nar de aktiveras ,ocksa kavge eller framkalla ett
horbart larm i utrymmet dar de sitter. Pa lastigudgh pa hyttbalkonger pa
passagerarfartyg ska det fasta systemet for brégkideng och brandlarm
som ett minimum kunna identifiera individuella seker.

2.2 Kraftférsorjning

2.2.1 Den elektriska utrustningen i brandlarmsystenket Isa minst tva

kraftkallor, varav en ska vara en nddkraftkallaafillférseln ska ske

genom separata matarledningar endast avsedda ttér @elamal. Dessa
ledningar ska dras till en automatisk omkastarecqrkd pa eller vid

systemets kontrollpanel. Huvud- respektive nddnedaingen ska dras
frdn huvud- respektive nodtavlan till omkastareanuatt passera genom
nagon annan eltavla.

2.2.2 Det ska finnas tillrAckligt med kraft for att sgmet ska kunna
hallas i fortsatt drift med alla detektorer aktiv@e. Om det totala antalet
detektorer Gverstiger 100 behover dock inte flet @@ héllas aktiverade.

2.2.3 Nodkraftkallan som specificeras i avsnitt 2.2.¢am ska vara
tillracklig for att uppratthalla driften av systetrfér branddetektering och
brandlarm under de perioder som kravs enligt 20. kagh 22 kap.
Sjofartsverkets foreskrifter och allmanna rad (SSOE008:81) om
maskininstallation, elektrisk installation och pelvis obemannat
maskinrum. | slutet av en sadan period ska nod&itidin ha kapacitet att
driva alla anslutna visuella och hérbara brandlégnaer i minst 30
minuter.

2.3 Komponentkrav
2.3.1 Detektorer

2.3.1.1 Detektorerna ska aktiveras av varme, rok elledranfor-

branningsprodukter, flammor eller kombinationer dessa faktorer.
Transportstyrelsen kan, efter skriftlig ansokandgee att detektorer som
aktiveras av andra faktorer som tyder pa begynnamded godtas,
forutsatt att de ar minst lika ké&nsliga som de tfiimnda detektorerna.
Flamdetektorer far endast anvandas som tillaggeeer tillsammans
med rok- och varmedetektorer.
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Allmanna rad
Detektorer som aktiveras av andra tecken pa begyt@drander
bor uppfylla kraven i MSC/Circ.1035

2.3.1.2 De rokdetektorer som kravs i alla trapphus, kimmér och

utrymningsvagar i bostadsutrymmen ska certifier@s dktivering enligt

standarderna EN 54:2001och IEC 60092-504:2004 Nar rokdetekto-
rerna provas ska de aktiveras inom intervallet 25-%2 dampning av ljuset
per meter. Andra provningsstandarder far anvanddenforutsattning att
fartygets flaggstatsadministration har faststdittana.

Rokdetektorer som installeras i andra utrymmen akéveras inom
kanslighetsgranser som anges i SS-EN $4-7

2.3.1.3 Varmedetektorerna ska certifieras for aktiveregigt standar-
derna EN 54:200% och IEC 60092-504:2084 Nar varmedetektorerna
provas ska de aktiveras inom intervallet 54—789@,temperaturen stiger
till dessa granser langsammare an 1°C per minuat. sviabbare tempe-
raturstegringar ska varmedetektorn fungera inorredgeraturgranser som
framgar av SS-EN 542% Andra provningsstandarder far anvandas under
forutsattning att fartygets flaggstatsadministratiar faststallt sadana.

2.3.1.4 Aktiveringstemperaturen for varmedetektorer ktam och lik-
nande utrymmen med en normalt hog omgivningstertpefar vara upp
till 130°C, och upp till 140°C i bastur.

50 EN 54:2001 Fire detection and fire alarm systems.

51|EC 60092-504(2001) Electrical installations inpsh- Part 504: Special features -
Control and instrumentation.

52SS-EN 54-7 Brand och raddning - Branddetekterirmsh brandlarmsystem —
Del 7: Rokdetektorer av punkttyp som utnyttjar ®pljus, transmitterat ljus eller

jonisation.

3 EN 54:2001 Fire detection and fire alarm systems.

54 |EC 60092-504(2001) Electrical installations inpsh- Part 504: Special features -
Control and instrumentation.

5SS EN 54-5 Brand och raddning - Branddetekteriraydt brandlarmsystem —
Del 5: Varmedetektorer av punkttyp.
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2.3.1.5 Flamdetektorer ska provas i enlighet med starstaed EN 54-

10:200%° och IEC 60092-504:2001 Andra provningsstandarder far
anvandas under forutsattning att fartygets flaggathministration har
faststallt sddana.

2.3.1.6 Alla detektorer ska vara av sadan typ att defkaktionsprovas
och aterstallas till normal Gvervakning utan atged komponent maste
bytas ut.

2.3.1.7 Fasta system for branddetektering och brandlstesy avsedda
for hyttbalkonger ska uppfylla MSC.1/Circ.1242 ododkénnas av
Transportstyrelsen.

2.3.1.8 Detektorer monterade i farliga utrymmen ska psoeah god-
kannas for sadan anvandning. Detektorer som kraligt eregel 20.4 i
bilaga 1 och installeras i utrymmen som uppfyllegel 20.3.2.2 i bilaga 1
behodver inte vara lampade for farliga utrymmen.

Detektorer som monteras i utrymmen dar farligt gtdssporteras som
kravs enligt regel 19 i bilaga 1, tabell 19.3 ialgh 1 ska uppfylla regel
19.3.2 i bilaga 1, ska vara lampade for farliggymimen.

2.3.2 Kontrollpanel

Branddetekteringssystemets kontrollpanel ska provasnlighet med
standarderna EN 54-2:1987EN 54-4:199% och IEC 60092-504:2061
Andra standarder far anvandas i enlighet med vad faststallts av
fartygets flaggstatsadministration.

2.3.3 Kablar

Kablar som anvénds i elektriska kretsar ska vamskyddade i enlighet
med standard IEC 6033211Pa passagerarfartyg ska kablar dragna genom
andra vertikala huvudzoner an de betjanar och kaitll&ontrollpaneler i
obemannade brandkontrollstationer vara brandsakranlighet med
standard IEC 60333, om de inte finns i dubbel uppsattning och ar val
atskiljda.

2.4 Installationskrav
2.4.1 Sektionering

2.4.1.1 Detektorer och brandlarmsknappar ska gruppesektioner.

56 EN 54-10:2001 Fire detection and fire alarm systerRart 10: Flame detectors -
Point detectors.
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2.4.1.2 En branddetektorsektion som omfattar en kontaillsn, ett

arbetsutrymme eller ett bostadsutrymme ska inteatienhagot maskineri-
utrymme av kategori A eller ndgot ro-ro-utrymme. lifanddetektorsektion
som omfattar ett ro-ro-utrymme ska inte omfattaatdgaskineriutrymme
av kategori A. En sektion i ett fast system for rioidetektering med
branddetektorer som kan fjarridentifieras individluech som omfattar
branddetektorer i bostadsutrymmen, arbetsutrymnoénkontrollstationer
ska inte omfatta branddetektorer i maskineriutrymrae kategori A eller i
ro-ro-utrymmen.

2.4.1.3 Om det fasta systemet for branddetektering oemdiarm inte
har en anordning for fjarridentifiering av indiviella branddetektorer, ska
sektioner som omfattar mer an ett dack med bostigasmen,
arbetsutrymmen och kontrollstationer normalt sette i tillatas, med
undantag for sektioner som omfattar inneslutnaptnap. For att undvika
att lokaliseringen av brandens upphov fordrdjs, skealet inneslutna
utrymmen i varje sektion begransas till 50 styck@m detekterings-
systemet &r utrustat med branddetektorer som kamridgntifieras
individuellt far sektionerna omfatta flera dack doétjana ett obegransat
antal inneslutna utrymmen.

2.4.1.4 Pa passagerarfartyg far en sektion med detektaiermanuellt
mandvrerade larmknappar inte placeras i mer an egtikal huvudzon,
forutom pa hyttbalkonger.

2.4.2 Placering av detektorer

57 |EC 60092-504(2001) Electrical installations inpsh- Part 504: Special features -
Control and instrumentation.

58 EN 54-2 Fire detection and fire alarm systems it Ra Control and indicating
equipment.

59 EN 54-4 Fire detection and fire alarm systemsrt £aPower supply equipment.

60 |EC 60092-504(2001) Electrical installations inpsh- Part 504: Special features -
Control and instrumentation.

61|EC 60332-1 Tests on electric cables under firgi@ns - Part 1: Test on a single
vertical insulated wire or cable.

62 |EC 60331 Tests for electric cables under fireditions - Circuit integrity.



2.4.2.1 Detektorerna ska placeras sa att de far basthgmdjinktion.
De far inte placeras i narheten av balkar ellertilstionstrummor. Inte
heller pa andra platser, dar luftstromningen skiillena paverka detektor-
funktionen negativt eller pa platser, dar detektmesannolikt kommer att
utsattas for stotar eller fysisk skada. Detekt@®m &r placerade under
dack ska vara minst 0,5 meter fran skott utom iridorer, forrdd och
trappor.

2.4.2.2Detektorerna ska placeras i enlighet med tabekstan:

Tabell 9.1 Placering av detektorer

Detektortyp | Storsta golvyta per| Storsta centrum-| Storsta avstand
detektor (rf) avstand (m) fran skott

Varme 37 9 45m

Rok 74 11 55m

Transportstyrelsen kan efter skriftig ansokan needgnan indelning av
detektorerna an vad tabellen kraver, forutsattiratelningen baseras pa
data som visar detektorernas egenskaper. Aventdetekinder rorliga ro-

ro-dack ska placeras i enlighet med ovanstaendad tab

2.4.2.3 Detektorer i trapphus ska placeras pa det hatistlsplanet samt
pa minst vartannat dack darunder.

2.4.2.4 Om branddetektorer finns installerade i frysarkitum, bastur, de
delar av koket som anvands till uppvarmning av rditinrattningar och
andra utrymmen dar anga och rok uppstar, far vaete&tbrer anvandas.

2.42.5 Om ett fast system for branddetektering och Heand krévs
enligt regel 7.5 i bilaga 1, behodver utrymmen médnl eller ingen
brandrisk inte utrustas med detektorer. Sddananatign innefattar tomma
utrymmen som inte fungerar som forrad for brannbagsterial, privata
badrum, offentliga toaletter, forradsrum fér brdédkningsmedel,
forvaringsskap for renhallningsutrustning dar flamb véatskor inte
forvaras, Oppna dacksutrymmen och inbyggda prontéickd med liten
eller ingen brandrisk och naturlig ventilation gampermanenta dppningar.
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2.4.3 Elektriska ledningar

2.4.3.1 Elektriska ledningar som utgor en del av bramd&ystemet far
inte dras igenom kdk, maskinrum av kategori A eberdra inneslutna
utrymmen med hog brandrisk, utom de ledningar somdévandiga for
brandlarmsystemet i dessa utrymmen och de lednisgar behévs for
anslutning till kraftkallan.

2.4.3.2 En slinga i brandlarmsystemet som kan identifigradividuellt
ska anordnas sa att den inte kan skadas p& mérsialle av en brand.

2.5 Mandveranordningar
2.5.1 Visuella och hérbara brandlarmsignaler

De visuella och horbara brandlarmssignaler somskiddetta kapitel ska
uppfylla kraven i resolution A.1021(26).

2.5.1.1 Nar en detektor eller manuellt mandvrerad larrpknaktiveras,

ska ett visuellt och horbart branddetekteringslatanta vid kontrollpanelen
och indikeringsenheterna. Om larmsignalerna inte ugpmarksammats
inom 2 minuter ska ett horbart brandlarm automatis#6sas i alla

besattningsutrymmen, arbetsutrymmen, kontrollst&tiooch maskinrum
av kategori A. Detta horbara larmsystem behdver uigéra en integrerad
del av brandlarmsystemet.

2.5.1.2 Pa passagerarfartyg ska kontrollpanelen varaybelésakerhets-
centret ombord. P& lastfartyg ska kontrollpanelesrav belagen pa
navigationsbryggan eller i brandkontrollstationen.

2.5.1.3 Pa passagerarfartyg ska en indikeringsenhet,isdividuellt kan
identifiera alla detektorer som har aktiverats retfeanuellt mandvrerade
larmknappar som har anvants, vara belagen pa revrighryggan. Pa
lastfartyg ska en indikeringsenhet vara belagenaédgationsbryggan om
kontrollpanelen ar belagen i brandkontrollstatianBa lastfartyg och pa
passagerarhytters balkonger ska indikeringsentet&minstone ange den
sektion dar en detektor har aktiverats eller en uaHin mandvrerad
larmknapp har aktiverats.

2.5.1.4 Tydlig information om vilka utrymmen som omfattagh var
sektionerna ar belagna ska anslas pa eller i omadelarhet av varje
indikeringsenhet.

2.5.1.5 Krafttillforsel och elektriska kretsar som &r néddiga for
systemets drift ska, dar sa ar tillampligt, 6veaskned avseende pa forlust
av kraft och felfunktioner, daribland
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1 enstaka avbrott i ledning eller strdomavbrott or$a&a en
trasig ledning,

2 enstaka jordfel orsakat av att en kabelledare somnfit i
kontakt med en metallkomponent, och

3 enkel kortslutning orsakat av att en eller flerdbddedare
kommit i kontakt med varandra.

Nar en felfunktion uppstar ska en visuell och hédbamsignalutlosas vid
kontrollpanelen. Felsignalen ska skilja sig fraaraiarmsignalen.

2.5.1.6 Instrument for att manuellt hantera alla larmh delsignaler ska
finnas vid kontrollpanelen. Larmsignalerna pa kolipanelen och
indikeringsenheterna far tystas manuellt. P& kdipanelen ska
statusindikeringarnaormal larm, hanterat larm fel ochtystatvara tydliga
och latta att sarskilja.

2.5.1.7 Systemet ska vara konstruerat for att automafisdtstallas till
normal driftstatus nar larm- och felstatus harsitsits.

2.5.1.8 Nar systemet utloser en horbar larmsignal i ngeedar detekto-
rerna ar belagna, ska det inte vara tilldtet adtatyden lokala horbara
larmsignalen fran kontrollpanelen.

25.1.9 Allmant ska de horbara larmsignalernas ljudtrpokder vid

sovplats i hytterna och 1 meter fran ljudkallanavaminst 75 dB(A) och
minst 10dB(A) 6ver bakgrundsnivan vid normal deft utrustningen och
med fartyget under gang i mattligt vader. Horbaemkignaler far inte
Overstiga 120 dB(A).

Allmanna rad
Ljudtrycksnivan bor vara 1/3 oktavband fran gruniftekvensen.

2.5.2 Provning

Det ska finnas lampliga instruktioner och reseraddbr provning och

underhall. Detektorerna ska provas periodiskt njétprav utrustning som
lampar sig for den typ av brander som detektoraviedd for. P& fartyg
med sjalvdiagnosticerande system, dar det finnsumaerhallsrutin for

rengoring i saddana utrymmen dar branddetekteringgtena kan ha en
tendens att smutsas ned, far fartyg efter skrifiiigokan tillampa annan
testperiod &n den som anges i bilaga 4.
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2012 ars andringar for fartyg byggda den 1 juli 204 eller senare

Kapitel 9

Fast branddetekterings- och
brandlarmsystem

1 Tillampning

1.1 | detta kapitel specificeras kraven pa fasta sysfémbrand-
detektering och brandlarm i enlighet med konvergion

1.2 Definitione

1.2.1 Sektion avser en grupp av branddetektorer ochdaemsknappar
som &r anslutna till indikeringsenheten/indikeremgseterna.

1.2.2 System med kapacitet att identifiera sektionerernvett system
medkapacitet att identifiera den sektion i vilkendetektor eller en brand-
larmsknapp har aktiverats.

1.2.3 System med kapacitet till individuell identifieg avser ett system
med kapacitet att identifiera exakt vilken typ aetektor eller manuellt
aktiverad larmknapp som har aktiverats och desktaxdats.

2 Tekniska specifikationer

2.1 Allméanna krav

2.1.1 Alla foreskrivna system for branddetektering oclartarm med

brandlarmsknappar ska alltid kunna anvandas. Fdta derdvs ingen

reservkontrollpanel. Trots detta far sarskilda mmmen kopplas bort,
exempelvis verkstader, i samband med heta arbeteh isro-ro-utrymmen

under pa- och avlastning. Anordningen for bortkapphyv detektorerna ska
vara utformad for att automatiskt aterstalla systetii normal 6vervakning

efter en i forvag faststalld tidsperiod som ar lgqdor arbetet i fraga.

Utrymmet ska vara bemannat eller forses med brandpaar féreskrivna

detektorer ar bortkopplade. Detektorerna i allarangtrymmen ska vara
fortsatt funktionsdugliga.

2.1.2 Branddetekteringssystemet ska vara utformat for att

1 kontrollera och 6vervaka insignaler fran alla atrsdubrand-
och rokdetektorer och brandlarmsknappar,
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forse navigationsbryggan, den sténdigt bemannadeate
kontrollstationen eller sékerhetscentrat ombord misiyna-
ler for att underratta besattningen om brand odméddde-
landen,

med avseende pa stromavbrott och felfunktioner vaker
krafttillférsel och elektriska kretsar som ar noddia for
systemets drift.

Branddetekteringssystemet far vara anordnat f@aattla utsignaler till
andra brandsékerhetssystem, daribland:

1

© 00 N o 0o B~ W DN

[N
o

personsokarsystem, brandlarmsystem eller PA-system
flaktstopp

flaktstopp

brandspjall

sprinklersystem

roksugsystem

l&gt placerat ledljus

lokala fasta punktskyddssystem
TV-6vervakningssystem och

andra brandsakerhetssystem.

2.1.3 Branddetekteringssystemet far anslutas till eslitsstodssystem

forutsatt att
1

beslutsstodssystemet ar dokumenterat kompatibeltd me
branddetekteringssystemet,

beslutsstodssystemet kan kopplas bort utan féalwistagon
av de funktioner i branddetekteringssystemet samskiivs
i detta kapitel, och

eventuella tekniska fel i den samordnade och hoplkoie
utrustningen inte under ndgra omstandigheter Grerfid
branddetekteringssystemet.

2.1.4 Detektorer och manuella brandlarmsknappar ska a&asutna till
specialiserade sektioner av branddetekteringssgstefmdra brandséker-
hetsfunktioner, sdsom larmsignaler fran sprinkletier, kan tillditas om de
ar placerade i olika sektioner.
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2.1.5 Systemet och utrustningen ska vara sa utformadieatil for fartyg

normala férekomster av spanningsvariationer ocmrspgsstotar, forand-
ringar i omgivningstemperaturen, vibrationer, fgket, stotar, slag och
korrosion. All elektrisk och elektronisk utrustningd bryggan eller i

bryggans narhet ska provas med avseende pa eleignatisk kompati-

bilitet och uppfylla resolution A.813(1%)

2.1.6 Fasta system for branddetektering och brandlarm imechd-
detektorer som kan identifieras individuellt skaavad arrangerade att

1 det finns anordningar som sékerstéller att evelatufell
(t.ex. stromavbrott, kortslutning, jordfel etc.)nsaippstar i
sektionen inte forhindrar fortsatt individuell idéiering av
Ovriga anslutna detektorer i sektionen,

2 alla nédvandiga atgarder vidtas for att anlaggningka
kunna aterstallas till utgangslaget i handelse wabrait
(elektriskt, elektroniskt, informationstekniskt gtc

3 det forsta brandlarmet inte hindrar andra detektfyéa att
utlésa ytterligare brandlarm, och

4 ingen slinga passerar ett utrymme tva ganger. N#n dir
praktiskt ogenomforbart (till exempel i stora allma
utrymmen) ska den del av slingan som av nddvandighe
passerar utrymmet en andra gang installeras patator
mojliga avstand fran 6vriga delar av slingan.

2.1.7 Pa passagerarfartyg ska det fasta systemet foddesektering och
brandlarm kunna fjarridentifiera individuella deteter och manuellt
manovrerade larmknappar. Branddetektorer monteradéytter pa
passagerarfartyg ska, nar de aktiveras, ocksa kavge eller framkalla ett
horbart larm i utrymmet dar de sitter. Pa lastigngh pa hyttbalkonger pa
passagerarfartyg ska det fasta systemet for brégkideng och brandlarm
som ett minimum kunna identifiera individuella deker.

63 A.813(19), General requirements for electromagnaimpatibility for all
electrical and electronic equipment.



2.2 Kraftforsorjning

2.2.1 Den elektriska utrustningen i brandlarmsystemet lskaminst tva
kraftkallor, varav en ska vara en nodkraftkalla.attillférseln ska ske
genom separata matarledningar endast avsedda fiir @edamal. Dessa
ledningar ska dras till en automatisk omkastarecquked pa eller vid
systemets kontrollpanel. P& fartyg byggda den 12014 eller senare ska
omkopplaren vara arrangerad pa sa satt att ethtielleder till forlust av
bada kraftkallorna. Huvud- respektive nodmatarlegen ska dras fran
huvud- respektive nodtavlan till omkastaren utanpassera genom nagon
annan eltavla.

2.2.2 Pa fartyg byggda den 1 juli 2014 eller senare skdiadning av den

automatiska omkopplaren eller ett avbrott i stramdginingen fran en av

kraftkallorna inte leda till forlust av branddetekihgsformagan. Om ett
kortvarigt stromavbrott skulle gora att systemes&inras ska det finnas ett
batteri med tillracklig kapacitet for att sékerktaavbruten funktion under
omkopplingen.

2.2.3 Det ska finnas tillrackligt med kraft for att systet ska kunna hallas i
fortsatt drift med alla detektorer aktiverade. Oet thtala antalet detektorer
overstiger 100 behover dock inte fler &n 100 halkisverade.

2.2.4 Nodkraftkallan som anges i stycke 2.2.1 ovan faésdijas av acku-
mulatorbatterier eller frAn nodtavian. Kraftkallska vara tillracklig for att
uppratthalla branddetekterings- och brandlarmsysterdrift sa lange som
det foreskrivs i kapitel 20 och 22 i Transportsiseas foreskrifter och
allmanna rad (TSFS 2014:1) om maskininstallatidektdsk installation

och periodvis obemannat maskinrum. | slutet av édas period ska
nodkraftkdllan ha kapacitet att driva alla anslutmsuella och akustiska
brandlarmsignaler i minst 30 minuter.

2.2.5 Pa fartyg byggda den 1 juli 2014 eller senare gsiesnet forsorjs av
ackumulatorbatterier, ska dessa batterier vareepdae i eller i omedelbar
narhet av branddetekteringssystemets kontrollpaeiely pa ndgon annan
plats som &r lamplig att anvénda i en nddsituatBatiteriladdningsenhetens
kapacitet ska vara tillracklig for att uppratthaliarmal stromforsorjning till
branddetekteringssystemet och samtidigt ladda dialdel batterier.
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2.3 Komponentkrav

2.3.1 Detektorer

2.3.1.1 Detektorerna ska aktiveras av varme, rok ellelrarforbrannings-

produkter, flammor eller kombinationer av dessatdek. Transport-

styrelsen kan, efter skriftlig ansdkan, medge atektorer som aktiveras av
andra faktorer som tyder p& begynnande brand gofiingsatt att de ar
minst lika kansliga som de forstnamnda detektoreFtamdetektorer far

endast anvandas som tillaggsdetektorer tillsammmaed rok- och varme-

detektorer.

Allmanna rad
Detektorer som aktiveras av andra tecken pa begyi@arander
bor uppfylla kraven i MSC/Circ.1085

2.3.1.2 De rokdetektorer som kravs i alla trapphus, koméd och
utrymningsvégar i bostadsutrymmen ska certifierds gktivering enligt
standarderna EN 54:200bch IEC 60092-504:2001 Nar rokdetektorerna
provas ska de aktiveras inom intervallet 2—-12,5 &mnphing av ljuset per
meter. Andra provningsstandarder far anvandas um@iertsattning att
fartygets flaggstatsadministration har faststattana.

Rokdetektorer som installeras i andra utrymmenasiizeras inom kanslig-
hetsgranser som anges i SS-EN 54-7

2.3.1.3 Varmedetektorerna ska certifieras for aktivemdjgt standarderna
EN 54:200%0ch IEC 60092-504:2061 Nar varmedetektorerna provas ska
de aktiveras inom intervallet 54—78°C, om tempeestustiger till dessa
granser langsammare an 1°C per minut. Vid snalteamperaturstegringar
ska varmedetektorn fungera inom de temperaturgramse framgar av SS-
EN 54-5° Andra provningsstandarder far anvandas undetdattiming att
fartygets flaggstatsadministration har faststdittana.

64 MSC/Circ.1035, Guidelines for the use and instialtaof detectors equivalent to
smoke detectors.

65 EN 54:2001 Fire detection and fire alarm systems.

66 |EC 60092-504(2001) Electrical installations inpsh- Part 504: Special features -
Control and instrumentation.

67 SS-EN 54-7 Brand och raddning - Branddetekterings-brandlarmsystem -

Del 7: Rokdetektorer av punkttyp som utnyttjar ggjiis, transmitterat ljus eller
jonisation.

58 EN 54:2001 Fire detection and fire alarm systems.

69 |IEC 60092-504(2001) Electrical installations impsh- Part 504: Special features -
Control and instrumentation.
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2.3.1.4 Aktiveringstemperaturen for varmedetektorer i tarkr och lik-
nande utrymmen med en normalt hdg omgivningstenyiefar vara upp
till 130°C, och upp till 140°C i bastur.

2.3.1.5 Flamdetektorer ska provas i enlighet med standasd&N 54-
10:2001* och IEC 60092-504:2001 Andra provningsstandarder far
anvandas under forutsattning att fartygets flaggathministration har fast-
stallt sddana.

2.3.1.6 Alla detektorer ska vara av sddan typ att de kaktfansprovas och
aterstallas till normal évervakning utan att ndAgomponent maste bytas ut.

2.3.1.7 Fasta system for branddetektering och brandlarmsysivsedda for
hyttbalkonger ska uppfylla MSC.1/Circ.123ach godkannas av Transport-
styrelsen.

2.3. 1.8 Detektorer monterade i farliga utrymmen ska pravas godkannas
for sddan anvandning. Detektorer som kravs engigelr20.4 i bilaga 1 och
installeras i utrymmen som uppfyller regel 20.3.2i#laga 1 behdver inte
vara lampade for farliga utrymmen.

Detektorer som monteras i utrymmen dar farligt gt@sisporteras som

kravs enligt regel 19 i bilaga 1, tabell 19.3 ialgh 1 ska uppfylla regel
19.3.2 i bilaga 1, ska vara lampade for farliggmimen.

2.3.2 Kontrollpanel

Branddetekteringssystemets kontrollpanel ska proveslighet med stan-
darderna EN 54-2:199%7 EN 54-4:1997och IEC 60092-504:2004

Andra standarder far anvéandas i enlighet med vau $aststillts av
fartygets flaggstatsadministration.

70 SS EN 54-5 Brand och raddning - Branddetekteringzh brandlarmsystem-
Del 5: Varmedetektorer av punkttyp.

" EN 54-10:2001 Fire detection and fire alarm systefart 10: Flame detectors -
Point detectors.

72 |EC 60092-504(2001) Electrical installations inpsh- Part 504: Special features -
Control and instrumentation.

73 MSC.1/Circ.1242, Guidelines for approval of fixie detection and fire alarm
systems for cabin balconies.

74 EN 54-2 Fire detection and fire alarm systemsrt PaControl and indicating
equipment.

S EN 54-4 Fire detection and fire alarm systemsrt £aPower supply equipment.
78 |EC 60092-504(2001) Electrical installations inpsh- Part 504: Special features -
Control and instrumentation.
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2.3.3 Kablar

Kablar som anvéands i elektriska kretsar ska vamgkyddade i enlighet
med standard IEC 6033221Pa passagerarfartyg ska kablar dragna genom
andra vertikala huvudzoner én de betjanar och kalil&ontrollpaneler i
obemannade brandkontrollstationer vara brandsésmdighet med standard
IEC 603318 om de inte finns i dubbel uppséttning och aratékiljda.

2.4 Installationskrav
2.4.1  Sektionering
2.4.1.1Detektorer och brandlarmsknappar ska grupperdgioser.

2.4.1.2En branddetektorsektion som omfattar en kontrditsta ett arbets-
utrymme eller ett bostadsutrymme ska inte omfadigoh maskineriutrymme
av kategori A eller nagot ro-ro-utrymme. En brartdéiorsektion som
omfattar ett ro-ro-utrymme ska inte omfatta nagatskineriutrymme av
kategori A. En sektion i ett fast system for brasteé#ttering med brand-
detektorer som kan fjarridentifieras individuelltcho som omfattar
branddetektorer i bostadsutrymmen, arbetsutrymnwn kontrollstationer
ska inte omfatta branddetektorer i maskineriutrymrae kategori A eller i
ro-ro-utrymmen.

2.4.1.30m det fasta systemet for branddetektering ochdbeam inte har

en anordning for fjarridentifiering av individuellaranddetektorer, ska
sektioner som omfattar mer an ett dack med bostaasmen, arbets-
utrymmen och kontrollstationer normalt sett intétas, med undantag for
sektioner som omfattar inneslutna trapphus. Foruativika att lokali-

seringen av brandens upphov fordrojs, ska antafesiutna utrymmen i
varje sektion begransas till 50 stycken. Om deteldesystemet ar utrustat
med branddetektorer som kan fjarridentifieras iihiellt far sektionerna
omfatta flera dack och betjana ett obegransat amaklutna utrymmen.

2.4.1.4 Pa passagerarfartyg far en sektion med detektarkr neanuellt
manovrerade larmknappar inte placeras i mer aneetikal huvudzon, for-
utom pa hyttbalkonger.

2.4.2  Placering av detektorer

"T|EC 60332-1 Tests on electric cables under fireditmns - Part 1: Test on a single

vertical insulated wire or cable.
"8 |EC 60331 Tests for electric cables under fireditions - Circuit integrity.
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2.4.2.1 Detektorerna ska placeras sa att de far bastagadilinktion. De far
inte placeras i narheten av balkar eller ventitetcummor. Inte heller pa
andra platser, dar luftstromningen skulle kunnaepé detektorfunktionen
negativt eller pa platser, dar detektorerna sakinkmmer att utsattas for
stotar eller fysisk skada. Detektorer som ar pkeaderunder dack ska vara
minst 0,5 meter fran skott utom i korridorer, f@r@ch trappor.

2.4.2.2 Detektorerna ska placeras i enlighet med tabeketan:

Tabell 9.1 Placering av detektorer

Detektortyp | Storsta golvyta per| Storsta centrum- | Storsta avstand
detektor (rf) avstand (m) fran skott

Varme 37 9 4,5m

Rok 74 11 55m

Transportstyrelsen kan efter skriftlig ansdkan needignan indelning av
detektorerna an vad tabellen kraver, forutsatinatlningen baseras pa data
som visar detektorernas egenskaper. Aven detektotéer rorliga ro-ro-
dack ska placeras i enlighet med ovanstaende tabell

2.4.2.3 Detektorer i trapphus ska placeras pa det hatistksplanet samt pa
minst vartannat dack darunder.

2.4.2.4 Om branddetektorer finns installerade i frysarkmom, bastur, de
delar av kdket som anvéands till uppvarmning av rhadttinrattningar och
andra utrymmen dar anga och rok uppstar, far vaeektbrer anvandas.

2.4.2.5 Om ett fast system for branddetektering och bramdkravs enligt

regel 7.5 i bilaga 1, behdver utrymmen med litdarehgen brandrisk inte
utrustas med detektorer. Sadana utrymmen innetfattana utrymmen som
inte fungerar som forrad for brannbara materialgta badrum, offentliga
toaletter, forradsrum for brandslackningsmedelydéngsskap for renhall-
ningsutrustning dar flambara vatskor inte forvam@spna dacksutrymmen
och inbyggda promenaddack med liten eller ingemdniak och naturlig

ventilation genom permanenta éppningar.

2.4.3 Elektriska ledningar

2.4.3.1 Elektriska ledningar som utgor en del av brandlgstemet far inte
dras igenom koék, maskinrum av kategori A eller andneslutna utrymmen
med hdg brandrisk, utom de ledningar som &r nédganfbr brandlarm-
systemet i dessa utrymmen och de ledningar somvBekio anslutning till

kraftkallan.
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2.4.3.2En slinga i brandlarmsystemet som kan identifienaéviduellt ska
anordnas sa att den inte kan skadas p& mer dilkditess en brand.

2.5 Mandveranordningar
2.5.1 Visuella och hérbara brandlarmsignaler

De visuella och hérbara brandlarmsignaler som kiadstta kapitel ska
uppfylla kraven i resolution A.1021(28)

2.5.1.1Nar en detektor eller manuellt mandvrerad larmknaldpreras, ska
ett visuellt och horbart branddetekteringslarmtataid kontrollpanelen och
indikeringsenheterna. Om larmsignalerna inte hgmirksammats inom 2
minuter ska ett horbart brandlarm automatiskt a#os alla besattnings-
utrymmen, arbetsutrymmen, kontrollstationer ochkimeam av kategori A.

Detta horbara larmsystem behdver inte utgora esgietad del av brand-
larmsystemet.

2.5.1.2 P& passagerarfartyg ska kontrollpanelen vara belaggikerhets-
centret ombord. Pa lastfartyg ska kontrollpanelarabelagen pa naviga-
tionsbryggan eller i brandkontrollstationen.

2.5.1.3Pa passagerarfartyg ska en indikeringsenhet, sdividnellt kan
identifiera alla detektorer som har aktiverats rel@anuellt mandvrerade
larmknappar som har anvants, vara belagen pa nvighryggan. Pa
lastfartyg ska en indikeringsenhet vara belagemaaégationsbryggan. P&
lastfartyg ska en indikeringsenhet vara belagemaagationsbryggan. Pa
fartyg med lastkontrollrum byggda den 1 juli 2014eresenare ska det
finnas ytterligare en indikeringsenhet i lastkohtconmet. Pa lastfartyg och
pa passagerarhytters balkonger ska indikeringsentgetatminstone ange
den sektion dar en detektor har aktiverats ellered@manuellt manévrerad
larmknapp har anvants.

2.5.1.4 Tydlig information om vilka utrymmen som omfattash var
sektionerna ar belagna ska anslds pa eller i oladelarhet av varje
indikeringsenhet.

2.5.1.5Krafttillforsel och elektriska kretsar som ar noddéga for drift ska,
dar sa ar tillampligt, dévervakas med avseende phustdav kraft och
felfunktioner, daribland

1 enstaka avbrott i ledning eller stromavbrott orsakaen
trasig ledning,

70 A.1021(26), Code on Alerts and Indicators, 2009.
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2 enstaka jordfel orsakat av att en kabelledare sommkit i
kontakt med en metallkomponent, och
3 enkel kortslutning orsakat av att en eller fleraédedare

kommit i kontakt med varandra.

Nar en felfunktion uppstar ska en visuell och hélaamsignal utlésas vid
kontrollpanelen. Felsignalen ska skilja sig fraartaiarmsignalen.

2.5.1.6 Instrument for att manuellt hantera alla larm- delsignaler ska
finnas vid kontrollpanelen. Larmsignalerna pa kolfpianelen och indike-
ringsenheterna far tystas manuellt. P& kontrollfameska statusindike-
ringarnanormal larm, hanterat larm fel ochtystatvara tydliga och latta att
sarskilja.

2.5.1.7 Systemet ska vara konstruerat for att automatisitstillas till
normal driftstatus nar larm- och felstatus harsitgits.

2.5.1.8 Nar systemet utléser en hoérbar larmsignal i hytterdar detek-
torerna ar belagna, ska det inte vara tillatettygta den lokala hérbara
larmsignalen fran kontrollpanelen.

2.5.1.9Allmant ska de horbara larmsignalernas ljudtryck&er vid sov-
plats i hytterna och 1 meter fran ljudkallan var@msh75 dB(A) och minst
10dB(A) over bakgrundsnivan vid normal drift avusiningen och med
fartyget under gang i mattligt vader. Horbara lagmaler far inte dverstiga
120 dB(A).

Allméanna rad
Ljudtrycksnivan bor vara 1/3 oktavband frn grunutekvensen.
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2.5.2 Provning

Det ska finnas lampliga instruktioner och reseradebr provning och
underhall. Detektorerna ska provas periodiskt métphav utrustning som
lampar sig fér den typ av brander som detektoravéedd for. Pa fartyg
byggda den 1 juli 2014 eller senare ska detektorstallerade i kylda
utrymmen, sa som kylrum, testas med hjalp av metsde lampar sig for
sddana platséP.Pa fartyg med sjalvdiagnostiserande system, dtifirtes
en underhallsrutin for rengoéring i sddana utrymrdén branddetekterings-
huvudena kan ha en tendens att smutsas ned, fég fefter skriftlig
ansoOkan tillampa annan testperiod an den som ahgega 4.

Kapitel 11
Lagt placerade ledljus

1 Tillampning
Detta kapitel specificerar de krav pa lagt plactaljus som foreskrivs i
konventionen.

2 Tekniska krav
2.1  Allmant

Lagt placerat ledljus ska uppfylla kraven i resiointA.752(18§*samt i ISO
15370:200%.

Kapitel 12
Fasta nddbrandpumpar

2.2.2 Dieselmotor och bransletank

2.2.2.1Start av dieselmotor

80 The recommendations of the International Electtotécal Commission, in
particular publication IEC 60068-2-1 — Section oReTest Ab, Environmental

Testing — Part 2-1: Tests — Test A: Cold.

81 Resolution A.752(18), Guidelines for the evaluatitesting and application of
low-location lighting on passenger ships.

821S0O 15370:2001, Low-location lighting on passersféps.



Varje pump med dieseldriven kraftkélla ska snahbtria startas manuellt i
kyla ner till 0 °C. Om detta ar omdgjligt eller oragre temperaturer kan
forvantas ska man Overvaga att anordna och underledl uppvarm-

ningssystem for att sékerstélla en snabb start.n@torn inte kan startas
manuellt kan Transportstyrelsen medge att andmdastardningar tillats.

Sadana anordningar ska mojliggora att den dieselrkraftkallan kan

startas minst 6 ganger pa 30 min och minst 2 g&agéirsta 10 min.

2012 ars andringar for fartyg byggda den 1 juli 20% eller senare
2.2.2.1 Start av dieselmotor

Alla dieseldrivna kraftkallor avsedda for pumpem sl de ar kalla, ner till
0°C, kunna startas snabbt och latt med handvev etbnOm en snabb
och latt start inte kan sakerstéallas, om det anoggorbart eller om det ar
troligt att temperaturen sjunker annu lagre, ochrammet dar den diesel-
drivna kraftkéllan befinner sig inte ar uppvarnika lektrisk uppvarmning
av den dieseldrivna motorns kylvatten- eller smifggystem installeras pa
ett satt som kan godtas av Transportstyrelsen. @m med handvev
(manuell) ar ogenomforbart far Transportstyrelséidita att tryckluft,
elektricitet eller andra kallor till lagrad energibegripet hydraulisk kraft
eller startpatroner, anvands som startmetod. Demetad ska vara sadan
att den dieseldrivna kraftkallan kan startas maest ganger inom en period
av 30 minuter och minst tva ganger inom de forStaninuterna.

2.2.2.2 Bransletankkapacitet

Varje brannoljedagtank ska innehalla sd mycket dlesatt pumpen ska
kunna ga i minst 3 h med maximal belastning. Det fknas tillrackliga
brannoljereserver utanfér maskinrum av kategori 6& &tt pumpen ska
kunna ga ytterligare 15 h med maximal belastning.
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Kapitel 13
Utrymningsarrangemang

2.2.4 Trapphallar

Trapphallarna pa varje dacksniva ska ha en areairest 2 m. D4 antalet
personer dverstiger 20, ska trapphallens area sitdleal 1 rmfor varje tiotal
personer som tillkommer. Trapphallarna behéver dotekvara stérre &n 16
me, med undantag av de trapphallar som betjanarkaibtrymmen som har
en direkt forbindelse med trapphuset.

2012 ars andringar for fartyg byggda den 1 juli 20% eller senare
2.2.ATrapphallar

Med undantag for vilplan ska trapphallarna pa vdgeksniva vara minst 2
m?, och trapphallar avsedda for fler &n 20 persokeusokas med 1 frior
varje ytterligare personantal om 10 personer sapptiallen ar avsedd for,
men trapphallen behéver inte vara storre &n f6om den inte betjanar
allmanna utrymmen med direkt tilltrade till trapsiet. Vilplanens storlek
ska vara forenlig med kraven i stycke 2.3.1.

2.3 Dorrar och korridorer

2.3.1 Dorrar, korridorer och mellanliggande trappavsatégrgs utrym-
ningsvagarna ska dimensioneras pd samma satt appotr
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Kapitel 14
Fasta dackskumsystem

2.3.4 Avstangningsventiler

Det ska finnas avstéangningsventiler i skumlednindeet ska aven finnas
avstangningsventiler i huvudbrandledningen nar denmgar i dack-
skumsystemet. Avstangningsventilerna ska placemagdelbart framfor
varje kanon sa att skadade delar av dessa huviddgdrkan avskiljas.

2012 ars andringar for fartyg byggda den 1 juli 20% eller senare

Kapitel 14
Fasta dackskumsystem

1 Tillampning
| detta kapitel redogors i detalj for fasta dackekystem som foreskrivs i
konventionen.

2 Tekniska krav
2.1 Allmant

2.1.1 Arrangemangen for skumtillférsel ska ha kapacitetewverera skum
till hela lasttankdacksomradet liksom in i evenlmddsttankar vars dack har
ramnat.

2.1.2 Dackskumsystemet ska kunna sattas i funktion eokhbltsnabbt.

2.1.3 Dackskumsystemet ska kunna anvandas med foreskkiapacitet

samtidigt som huvudbrandledningen levererar foreskr minsta antal

vattenstralar vid foreskrivet tryck. Om dackskunteyset forsorjs av en
gemensam brandledning ska vtterligare skumvéatdkattas for att mojlig-

gora anvandning av tva munstycken under lika latigom det foreskrivs
for skumsystemet. Samtidig anvéndning av minstaalafdreskrivna

vattenstralar ska vara méjlig pa dack over heléydats langd i bostads-
utrymmen, arbetsutrymmen, kontrollstationer ochkimesiutrymmen.
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2.2  Komponentkrav

2.2.1 Skumlésning och skumvatska

2211 FOrtankfartyg som transporterar:

A

raolja eller petroleumprodukter med
- en flampunkt som inte Gverstiger 60°C (sluten blahd)

och som é&r faststalld med hjalp av en godkand flam-

punktsapparat, och
- ett &ngtryck enligt Reid som &r lagre 4n atmosfékist,

eller andra flytande produkter (daribland last&apitel 18 i
IBC-koden), vilka innebar en liknande brandriskkaihar en
flampunkt som inte Gverstiger 60°C (sluten behé)lanch
mot vilka ett vanligt brandbekdmpningssystem maahskr
effektivt (se regel 10.8), eller

petroleumprodukter med en flampunkt som Gverst&fEiC
(sluten behdllare) och som ar faststalld med hglpen
godkand flampunktsapparat (se regel 10.8.5); eller

produkter i kapitel 17 i IBC-koden, med en flamptiskhm
overstiger 60°C (sluten behallare) och som ar taiismed
hjalp av en godkand flampunktsapparat (se styck&.31
IBC-koden och regel 11-2/1.6.4 i konventionen) sHan
hastighet med vilken skumldsningen tillfors inteavdégre
an den hogsta av de foljande:

A 0,6 liter per minut per kvadratmeter lasttankdacks-
area, da lasttanksdacksarea avser fartygets maxi-
mala bredd multiplicerad med lasttanksutrymmenas

totala langd matt i langskeppsled,
2 6 liter per minut per kvadratmeter av den hori-

sontella snittarean av den enskilda lasttank som ha

den storsta snittarean, eller

3 3 liter per minut per kvadratmeter av den area som
skyddas av den stérsta skumkanonen och som ligger

helt framfér kanonen, dock minst 1 250 liter per
minut.

2.2.1.2 For tankfartyg som transporterar kemikalier i biudkm finns
fortecknade i kapitel 17 i IBC-koden och har enrifaunkt som inte éver-
stiger 60°C (sluten behallare) ska den hastighet wilken skumlésningen
tillférs dverensstdmma med kraven i IBC-koden.



2.2.1.3Tillrackligt med skumvétska ska tillforas for attkerstéalla minst 20
minuters skumproduktion i tankfartyg utrustade nmeertgassystem, eller
30 minuters skumproduktion i tankfartyg som inteutustade med inert-

gassystem eller for vilka det inte ar ett kravimgtrtgassystem ska anvandas.

2.2.1.4 Skumvatskan som tillférs ombord ska uppfylla kraveén

MSC.1/Circ.1312 for de laster som man avser att transporteramSku
vatskor av typ B ska tillféras for att skydda raplpetroleumprodukter och
icke-polara vatskor. Skumvatskor av typ A ska dilifs for de polara
vatskorna som finns fortecknade i tabellen i kadiei IBC-koden. Endast
en typ av skumvétska ska tillféras, och den ska edfektiv for s& manga
som mojligt av de laster som man avser att trariepor For laster som
skum inte ar effektivt for eller kompatibelt medasdet finnas ytterligare
arrangemang som ska godkannas av Transportstyrelsen

2.2.1.5Flytande laster med en flampunkt som inte overst&¥C och for
vilka ett vanligt brandbekampningssystem med skote &r effektivt ska
uppfylla kraven i regel 11-2/1.6.2.1 i konventionen

2.2.2 Skumkanoner och skumror

2.2.2.1 Skum fran det fasta skumsystemet ska tillféras rh@ip av
skumkanoner och skumrér. Prototyptester av skumk@noch skumror ska
genomféras for att sakerstalla att det produceskdenmets expansion och
draneringstid inte skilier sig mer an + 10 procfdnh det som faststalls i
stycke 2.2.1.4. Nar skum med ett medelstort skuntald en expansion pa
mellan 21 till 1 och 200 till 1) anvands ska skunsreppliceringshastighet
och en kanoninstallations kapacitet vara godkandraasportstyrelsen. Var
och en av kanonerna ska leverera skumlésning mest 0 procent av den
foreskrivna paforingshastigheten for skumlésning. tBnkfartyg med en
dodvikt mindre an 4 000 ton kan Transportstyrelsgtge att kanonerna
ersatts med skumror. Om s ar fallet ska emellevddt och ett av
skumréren ha en kapacitet som &r minst 25 procentlem foreskrivna
paféringshastigheten for skumldsning.

2.2.2.2Varje skumroér ska ha en kapacitet som inte ar reidad 400 liter per
minut, och skumrérets kastlangd i vindstilla vatfgrinte vara mindre an 15
meter.

83 MSC.1/Circ.1312, Revised guidelines for performaaoel testing criteria, and
surveys of foam concentrates for fire-extinguistsggtems.
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2.3 Installationskrav
2.3.1 Huvudkontrollstation

2.3.1.1 Systemets huvudkontrollstation ska vara lampligicgrad utanfor
lastomradet och belagen intill bostadsutrymmena €& vara lattillganglig
och latt att ta i bruk i handelse av brand inonoogdden som skyddas.

2.3.2 Skumkanoner
2.3.2.1Kanonernas antal och placering ska uppfylla krax.1.

2.3.2.2 Avstandet fran skumkanonen till det skyddade omtsidmest
avlagsna grans framfor denna kanon far inte vara ane75 procent av
kanonens kastlangd i vindstilla vader.

2.3.2.3En skumkanon och en slangkoppling for ett skurakar finnas bade
pa babords- och styrbordssidan vid det forligatekav poopen eller av de
bostadsutrymmen som vetter mot lasttankdacket. Hema och

slangkopplingarna ska vara placerade akter om egkatasttankar men far
vara placerade i lastomradet ovanfér pumprum, kdéfiemar, barlasttankar
och tomma utrymmen intill lasttankar, om de kandsley dacket nedanfor
och akter om varandra. P& tankfartyg med en dodwikier 4 000 ton ska
det finnas en slangkoppling for ett skumrér bade h@bords- och

styrbordssidan vid det forliga skottet av poopeferebv de bostads-
utrymmen som vetter mot lasttankdacket.

2.3.3 Skumroér

2.3.3.1 Det ska finnas minst fyra skumrér pa alla tankfgrt Antalet
huvudutslapp for skum och férdelningen av dessanséidge att skum fran
minst tva skumror kan riktas mot alla delar avttastdacksomradet.

2.3.3.2 Det ska finnas skumr6r for att sakerstélla roeigim vid brand-
bekampning och for att ticka ytor som ar avskarnfigsekanonerna.

2.3.4 Avstangningsventiler

2.3.4.11 huvudledningen for skum, och i huvudbrandledeimghér denna
utgdr en vasentlig del av dackskumsystemet, skaodetdelbart framfor
samtliga kanoner finnas avstangningsventiler, s&katdade delar av dessa
huvudledningar kan avskiljas.



